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Bakgrund och syfte

Kreera har av Hérby kommun fitt i uppdrag att utféra en forprojektering avseende gata och
dagvattenhantering fér ny detaljplan i 6stra delen av Horby.

Uppdraget giller radgivning, tekniskt stéd och forprojektering av planomradet f6r detaljplan
for del av Horby 43:47, Stattena Ostra, Hérby kommun. Férprojekteringen ska belysa
konfliktpunkter, risker och rekommendationer for det fortsatta arbetet. Syftet med uppdraget
ar att tdtt tillsammans med Hoérby kommun undersoka och sikerstilla att utbyggnad av
omradet enligt aktuellt planforslag dr tekniskt genomfoérbart.

Uppdraget begransas genom att i forsta hand utreda:

Gatornas lutningar. Kopplat tillgidnglighetskrav och rinnvigar fér skyfall.
Kontroll av dagvatten avseende sjilvfall (se separat PM Dagvatten)

Kontroll om det finns riskomride dar tomter avseende skyfall (se separat PM
Dagvatten)

Avvattning utifran foreslagna projekterade marknivaer
Svangradier som tillater utryckningsfordon
Utredning av cykelbana i sydvast. Koppling till befintligt kvarter soder om omradet.

Sakerstalla att ny gatumark och tomtmark planeras med utgdngspunkt sa att befintliga
stenmurar ska bevaras.

Resultatet av arbetet utmynnar i detta PM, som kompletteras av PM - dagvatten Horby
Stattena Ostra 2021-05-03), som underlag till detaljplanens granskningshandling.
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Omradesbeskrivning

Planomradet ligger nordost om Horby tatort och dr utpekat for bostadsbebyggelse i Horby
kommuns 6versiktsplan 2030. Aktuellt omrade dr ca 7,8 hektar stort och ligger i anslutning till
befintlig bebyggelse. Marken bestér av jordbruksmark som fortfarande brukas.

Forslaget gor det mojligt att bygga ca 100-180 bostider samt en forskola. En blandad
bostadsbebyggelse med mojlighet till bade villor, radhus och flerbostadshus foreslds inom de
olika kvarteren.

Bilden visar uiredningsomrddet.



Avgransning
Denna utredning innefattar inte:

e Utredning kring massbalans. Utgangspunkt ar att folja befintliga marknivaer. Kvartersmarkens
terrassering dr inte studerad.

e Distribution av dricksvatten och hantering av spillvatten studeras inte. Hansyn tas dock till
befintliga ledningars lige.

e Korsningspunkter studeras inte i detalj avseende trafiksikerhet eller tillginglighet. Endast
framkomlighet f6r LBn (12 m Lastbil) och utryckningsfordon.

e Eftersom gatustruktur och parkering inom kvartersmark inte regleras i plankarta har denna
utredning inte tagit hansyn till anslutande gator eller parkeringsytor inom kvartersmark. Inte
heller hur titt eventuella infarter kommer lings gatorna.

o Trafikreglering har inte studerats i detalj och behover faststillas i vidare arbete.

Underlag

e Planbeskrivning fran samradet, med tidigare utredningar.
e Plankarta, reviderad samradshandling (daterad 2021-01-08).

e Kommunens input avseende forindringar till granskningshandling. Detta har gjorts i
ndra samarbete med kommunen och beskrivs inte i detalj i detta PM.

e Markmodell frain kommunen - NH data med och utan vegetation.

e Kompletterande mitning har utforts for diken och damm, for ate sikerstilla
rinnvigarna. Aven stenmurar som finns i kritiska ldgen nira gata eller kvartersmark
har mitts in.

Utformningsforslag

Utgangspunkten har varit tidigare planutformning fran samradet. Bredd och karaktir pd gatorna har
behallits utifran kommunens énskemal.

Nedan sektioner och utformning ar férslag som vidare hanteras och ger plangranser. Utifran de satta
plangrinserna finns sen olika grad av flexibilitet. Utformningen behover detaljstuderas i vidare
projektering.

Se dven planutformning Bilaga 1 och profiler Bilaga 2.

Planutformning

Forutsittningarna for framkomligheten dr att en 12 m lastbil (Typfordon LBn enligt VGU TRV
publikation 2020:030) ska kunna ta sig fram i samtliga relationer. Men lastbilen kan inte mota personbil
i korsningar eller i kurvor. Detta gor att fordonsforare i samforstand far stanna till vid vigkanten eller
stanna till i en korsning dir man kan kora 4t sidan for métande fordon. Utryckningsfordon kan ta sig
fram om en lastbil klarar framkomligheten. Personbilar kan métas i lag hastighet lings alla gator.

Anslutning GC-bana stderut

Det nya omradet ligger betydligt hogre 4n befintliga kvarter i soder. GC-bana som kopplar ithop nytt
med befintligt gir frdn Emils gata upp till ny gata med en lutning pad max 5%. GC-banan I6per lings en
befintlig stenmur som bevaras. I kopplingen till befintlig GC-bana krivs en anpassning av stddmurar
som foljer GC-bana tills slint 4r méjlig. Har ska sikt beaktas i 90-graders svingen.
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Bilden visar anslutningen till kvarter séder om omradet.
Ny GC-vdg gdr dt vinster i bild upp mot befintliga markhojder.

DIKE ANSLUTS TIL
BEF. DAGVATTENLEDNING

Bilden visar utformning kring GC-banan i soder med slinter och stodmur.

Korsningspunkter Uggleborgsvigen — lokalgata/huvudgata

Dir lokalgatan korsar GC-vig foreslds att GC-banan far genomgdende beldggning och gatan far mjuka
ramper upp till korsande GC-vig. Det finnas fordelar trafiksikerhetsmaissigt att placera ramperna en bit
innan cykelpassagen, som kan studeras vidare i ndsta skede. For att undvika bilar pd GC-banan foreslas
en avsmalnande lag stenmur eller liknande for att fysiskt tydliggora att det inte dr en korbana,

.~ AVSMALNING
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Overbyggander och slitlager

Lokalgatan foreslas f& gatuoverbyggnad for hela sektionen di det kommer forekomma fordon som kor
langs fastighetsgrans. Det kommer troligen dven finnas en hel del infarter till fastigheterna.

Med fordel beliggs de ytor som anses som gangbana med betongplattor for att 6ka kanslan av smal
korbana men dven tydliggora var man bor kora respektive var man bor ga.

Gatusektioner

Huvudgata med tradallé
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Sektion A-A Foreslag typsektion vig med GC-bana med trid, se bilaga 1.

Vigens bredd dr 6 m vilket gor att personbilar kan métas dven i de mer slingrande delarna. Lastbil och
personbil kan behéva interagera i ldg hastighet for att kunna motas pa nagra stillen.

Géende hdnvisas till gdngbanor lings kvartersmark. Gangbanan ska vara minst 1,5 m men kan med
fordel utokas till 2,0 m. Cyklister cyklar i blandtrafik.

Som princip for infart foreslds en nedsinkt valvd storgatstensyta med bredare fog sa att gras kan vixa i
fogarna. Regnvatten kan da rinna forbi infarterna sd linge grasytan “nedstroms” ligger lagre dn infarten.
Detta ger en yta med enkel drift och passar bra in i Ovrig gestaltning.
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Foreslagen typsektion vid infarter



Lokalgata med gangbana
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Sektion C-C, se bilaga 1.

Denna sektion har en total bredd pd 9 m, ddr gata har en pd 5 m. Personbilar kan motas i lag hastighet
och personbil som moter lastbil innebdra att fordon kér upp pa ranndalen och eventuellt ”gdngbanan”.

GC-bana langs Marielundsvagen

GC-banan placeras nedanfor befintlig viagslant med ett svackdike mellan for att hantera dagvatten fran
vigen och GC-vigen.
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Sektion D-D, se bilaga 1.

GC-bana sdder om férskolan

Denna 3 m GC-bana tillgingliggor en gen GC-vidg mellan omradet och planerad ny skola. Sektionen far
1 m planteringsyta mot tomtgrins dt bada sidor for att 6ppna sikt och undvika plank dikt an GC-banan.
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Sektion E-E séder om forskolan, se bilaga 1.




Huvudgata parallelt med Uggleborgsvagen

Huvudgatan ligger i en ldgre niva jamfort med naturomradet norr om gatan. Denna hojdskillnad tas upp
med en sldnt.
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Sektion B-B visar ddr hojdskillnad mellan gatan och naturomrddet dr som storst, se bilaga 1.

GC-bana, koppling mellan huvudgata och férskola

Diagonalt i nordostlig riktning gar en GC-bana som kopplar omradet till férskolan. Denna tillgiangliggor
en gen GC-vag mellan omradet och planerad ny skola. GC-banan gdr lings U-omrdde. GC-banan ar 3,0
m bred och fiar 1 m planteringsyta mot tomtgrans dt bada sidor for att 6ppna sikt och undvika plank
dikt an GC-banan.

Gata for angéring till férskolan

Denna gata ingdr inte i denna utredning. Forutsdttningarna dr att distribution och ang6ring med
parkering inryms inom kvartersmark. Koppling for GC-trafik bor studeras.

Vidare utredningar

e  GC-kopplingar in till nya omradet behover studeras utifrdn framkomlighet och trafiksikerhet.
e Trafikreglering har inte studerats i detalj och behover faststallas i vidare arbete.

e  Gatan in till skolan behover studeras vidare da det dr oklart var forskolans anslutning mot gata

blir.

e Motet mellan grusad GC-bana pa Uggleborgsvigen och lokalgata i dster behover ses Gver si att
overgangen blir tydlig och trafiksiker.

e Trafikreglering for de nya gatorna ar viktig att faststilla, sd att den passar med den utformning
som projekteringen gar vidare med.



