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1. BAKGRUND OCH SYFTE

Med anledning av framtagandet av detaljplan for del av Slagtofta 1:6 och del av Horby 45:1 (se Figur
1), har SYSTRA fatt i uppdrag att gora en trafik- och parkeringsutredning inom planomradet och
omkringliggande vagnat for att undersoka trafikfloden, parkeringsbehovet och risk for blandning for
att sedan ge forslag pa nodvandiga atgarder i samband med utbyggnad av detaljplanen.

Syftet med detaljplan for del av Slagtofta 1:6 och del av Horby 45:1 &r att mojliggéra etableringen av
markanvandningarna restaurang, verksamheter utan fordonsservice, detaljhandel samt laddning av
elfordon inom planomradet. Darigenom ar syftet ocksa att pa ett flexibelt satt mota ett flertal olika
behov av utveckling inom tatorten.

Utredningsomradet ligger inom ett befintligt industriomrade i direkt anslutning till trafikplats Horby
utmed vag E22. Utredningsomradet ligger beldget i Hérbys ytteromrade cirka 1,4 kilometer nordost
om Horbys centrum.

Aktuell utredning ska besvara pa hur mycket trafik den nya detaljplanen kan generera som mest samt
vilka trafikfloden detta kommer att skapa pa det befintliga vagnatet. Utredningen ska dven besvara pa
antal parkeringsplatser som kan komma att behévas inom detaljplanen. Utéver detta ska en studie
genomforas for att undersoka blandningsrisken som kan ske mellan parkerande fordon och fordon
som ror sig langs motorvagen.
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2. NULAGE

2.1 Kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik

Utredningsomradet har gynnsamma forutsattningar for kollektivtrafik. Den regionala kollektivtrafiken
till och fr&n Horby, som ror sig mot Malma, Kristianstad, Eslév, Lund, H66r, Onnekép och Sjébo, finns
vid HOrby busstation, cirka 1 km séder om utredningsomradet. Fér narvarande saknas det gang- och
cykelbanor langs vissa delar av Kraftgatan och Slagtoftavdgen. | gang- och cykelvagsplan for Horby
kommun (2019) foreslas att en gang- och cykelvag anlaggs for att sammanbinda befintliga gang- och
cykelvagar vaster och 6ster om utredningsomradet som dven foreslas i detaljplanen.

| figur 2 redovisas befintliga och planerade gang- och cykelnat och kollektivtrafikstrak.
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Figur 2. Karta som visar detaljplaneomradet (rod prick) i forhallande till kommunikationsméjligheter i Horby tatort.
(kélla: Gang- och cykelvdgsplan, Horby Kommun, 2019)
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2.2 Vaghallarskap

For vagar inom centralorten ar Horby kommun véghallare som exempelvis Kraftgatan och
Slagtoftavagen. For vag E22 och S6dra Rérum Horbyvagen ar Trafikverket vaghallare. | figur 3 redovisas
gatornas vaghallarskap.

[ = 0
Figur 3. Vaghallarskapet omkring detaljplaneomradet (gul prick). Blamarkering dr kommunen, rédmarkering ar
Trafikverket och gronmarkering &r enskilt. (kdlla: Nationella vigdatabasen)

k

2.3 Hastighet

Generellt inom centralorten har gatorna en hastighetsbegransning pa 40 km/h (rosa markering) och
langs norra delen av Slagtoftavdagen galler en hastighetsbegransning pa 60 km/h. P4 E22 &r det en
hastighetsbegrdnsning pa 100 km/h (gul markering) och det 6vriga statliga vignatet har en
hastighetsbegrdnsning pa 70 km/h (orange markering).

Skalangen 4 Fornéaker
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Figur 4. Hastigheter omkring detaljplaneomradet (bla prick). Gulmarkering dr 100 km/h, orangemarkering dr 70 km/h,
gronmarkering dr 60 km/h och rosamarkering dr 40km/h. (killa: Nationella vigdatabasen)
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2.4 Trafikmangder

Pa det kommunala vagnatet fanns det inga trafikméatningar i ndromradet. Pa det statliga vagnatet
tillhandahalls trafikmatningar fran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta. Trafikmatningarna pa det
statliga vagnatet (E22 och Sédra Rorum Horbyvagen) utfordes 2019 och 2022 samt en bedémning pa
trafikplatsmotet Horby under ar 2018. P& vag E22 uppgick ADT (arsmedeldygnstrafik) till cirka
10 800 - 13 330 fordon per dygn och pa Sédra Rérum Horbyvagen till cirka 1 900 fordon per dygn. For
trafikplats Horby bedomdes ADT uppga till cirka 2 000 fordon per dygn. | tabell 1 och figur 5 visas
antalet fordon pa respektive stracka.

Baserat pa genomforda trafikméatningar narmast Slagtoftavdgen har uppskattningar gjorts av
trafikflodet. Uppskattningen baseras framst pa antalet fordon som ror sig vid trafikplatsen med
utgangsldget fran antalet fordon pa bron. Genom att studera flédena som aker ner och upp pa rampen
har trafikflodet uppskattats vid tva stallen pa Slagtoftavdagen. Bedomningen ar att cirka 2 700 fordon
ror sig langs Slagtoftavdgen vid trafikplatsen (norr) for att 6ka nagot narmare centrum (syd). Antal
lastbilar satts till schablonvardet 10 procent av trafikflodet.

En bedémning har dven genomforts for Kraftgatan. Uppskattningen fér Kraftgatan ar dock osékrare da
det saknas trafikméatningar att utgd ifran. Bedémningen baseras istdllet pa att det finns cirka fem
industritomter med direkt anslutning till Kraftgatan. Utdver dessa finns ett flertal industritomter som
har flera vagalternativ. Bedomningen &r att cirka 500 fordon ror sig langs Kraftgatan varje dag.
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Figur 5. Geografisk lage for trafikméatningar genomforda av Trafikverket samt strackor som har uppskattats.
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Uppmiitt ar Stricka Uppmiitt flode (ADT)
Totalt Tung
2019 1. E22 - Ost 10 801 1450
2019 2. E22 - Vast 13330 1676
2022 3. Sédra Barum 1900 36
Trafikplats Horby
2018 4.a Pa bron 2 000 200
2018 4.b Upp pd ramp | 550 50
vastergaenderiktning
2018 4. Ner paramp | 1400 150
vastergdenderiktning
2018 4.d Upp pd ramp i 1300 200
ostergdaenderiktning
2018 _d.eNerparamp| 750 80
ostergdaenderiktning
Egen uppskattning
2023 5a. Slagtoftavagen - Norr | 2 700 270
2023 5b. Slagtoftavagen - Syd 3 000 300
2023 6. Kraftgatan 500 50
Trafikutredning Horby
For detaljplan Slagtofta 1:6 och Horby 45:1
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Tabell 1. Uppmatta trafikfloden samt uppskattade trafikfloden narmast detaljplaneomradet. (kdlla: Trafikverket samt egen
uppskattning)
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3. DETALIPLANENS PAVERKAN
3.1 Trafikalstring och flodesberakning
3.1.1 Trafikalstring fran planomradet

Utifran Trafikverkets trafikalstringsverktyg med 6 225 m? nytt handelsomrdde med markanvandningen
detaljhandel beddms detaljplanen alstra cirka 2 210 fordon per dygn (arsmedeldygnstrafik).
Detaljhandel har valts som markanvandning i verktyget eftersom det ar den markanvandning som
genererar mest trafik bland de olika alternativen fér markanvandning.

Detaljplanen bedoms darfor generera vid full utbyggnad som mest 2 210 fordon per dygn.
3.1.2 Trafikfloden

Trafikalstringen som genereras av detaljplanen har spritts ut pa det befintliga viagnatet. Spridning av
trafiken har skett genom att bedéma manniskors ruttval. | Horby utgor Slagtoftavagen huvudvag in till
Horby centrum. Langs Slagtoftavdgen finns dven gator som leder till bostadsomraden. Det bor darfor
vara en rimligt antagande att stérre delen av trafiken till och fran detaljplaneomradet anvander
Slagtoftavdgen. Foérdelningen av trafik har skett enligt figuren nedan. Det innebar att 90 procent av
2 210 fordon aker vasterut langs Kraftgatan. Korsningen mellan Slagtoftavdgen och Kraftgatan ar
fordelningen darefter 80 procent som férdas séderut och 20 procent som fardas norrut.

[ | 1 ] LANTMATERIET

Figur 6. Bedomd férdelning av trafik som genereras av detaljplanen.
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3.1.3 Upprakning av trafikfloden

Pa det kommunala vagnatet tillhandahalls inga trafikméatningar, sdledes bedomdes trafikmangden pa
Slagtoftavagen och Kraftgatan. Trafikmangderna har ocksa uppraknats till ar 2040. Upprakningen har
skett genom Trafikverkets upprakningstal. Trafikflodet for personbilstrafik antas 6ka med 1,41 procent
per ar och godstrafiken forvantas 6ka med 1,72 procent per ar. Detta enligt Trafikverkets
upprakningstal (kvot) som anger kvoterna 1,38 for personbil och 1,48 for godstrafik for Skane lan. De
framtida trafikflodena utifrdn prognosen for personbilstrafik och godstrafik visas i tabell 2.
Trafikmangderna fran detaljplanen har darefter lagts till for Slagtoftavagen och Kraftgatan.
Trafikmangder som har lagts till ar utifran férdelningen av trafikfloden, det vill saga att 90 procent av
2 210 fordon (cirka 1 990 stycken) aker mot Slagtoftavdagen och att darefter 80 procent dker s6derut
(cirka 1 590 stycken) och 20 procent norrut (cirka 400 stycken).

Tabell 2. Uppskattade trafikfloden for ar 2023 samt upprakning till ar 2040. Trafikalstringen som detaljplanen generar har
darefter lagts pa for att visa trafikmangder vid fardigutbyggd detaljplan vid ar 2040.

Fullstandig
Stracka exploatering

Totalt Tung | Totalt | Tung Totalt Tung
(Apt) | (ApT) | (ADT) | (ADT) | (ADT) (ADT)

5a. Slagtoftavagen - Norr 2700 270 3440 360 3840 400
5b. Slagtoftavagen — Syd 3000 300 3830 400 5420 560
6. Kraftgatan 500 50 640 70 2630 270

3.2 Parkeringsbehov

Planen medger en ny byggratt fér handelsverksamhet pd cirka 6 225 m? BTA och utifrdn Horbys
parkeringsstrategi fér handelsverksamhet giller 40 bilparkeringsplatser per 1000 m? BTA och 24
cykelparkeringsplatser per 1000 m?2 BTA.

Tabell 3. Parkeringstal for handelsverksamhet enligt Horby kommuns parkeringsstrategi.

Cykelparkering per 1 000 m? BTA  Bilparkering per 1 000 m? BTA

Anstallda 6 10
Besdkare 18 30
Totalt 24 40

—O-
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Detta medfor ett behov av 250 bilparkeringsplatser och 151 cykelparkeringsplatser om planomradet
blir fullt utbyggt.

Tabell 4. Antal parkeringsplatser som behdovs inom detaljplaneomradet. Antal parkeringsplatser avrundas alltid uppat vid
berdkningar med hjalp av parkeringstal.

Antal cykelparkering | Antal bilparkering

Anstallda 38 63
Besokare 113 187
Totalt 151 250

Ytbehovet fér bilparkeringen bedéms till cirka 6 250 m? och fér cykelparkeringen bedéms till cirka 300
mZ. En bedémning &r att varje bilparkeringsplats tar en yta pd 25 m? och cykelparkeringsplats tar en
yta pd 2 m2 For bilparkeringen inkluderas inte bara sjalva parkeringsplatsen, utan ocksd omradet som
leder till och fran parkeringen. Detta omrade kan omfatta tillfarter, utfarter, korfélt och eventuella
mandéverutrymmen. Vid val av andra parkeringsutformningar kan ytbehovet variera, exempelvis
langsgaende parkering.

3.3 Risk for blandning

En ny parkeringsplats kommer att anordnas och fa plats bredvid befintlig motorvag (E22).
Stralkastarljus fran bilar och belysning fran parkeringsplatsomradet kan skapa risk for blandning for
bilister som kor pa vag E22.

Trafikplats Horby

‘‘‘‘‘

VigE22 '

- Parkeringsplatser mjliggérs
pa prickmark

Figur 7. Plankarta dar parkeringsplatser tillats pa prickmark.
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3.3.1 Bilarnas halvljus - blandrisk.

Ljusstralar fran bilarna som mandvrar pa parkering kan blanda férare som kor pa vag E22.
Parkeringsomradet kommer att vara pa en hogre niva an vag E22 (berdknad hojdskillnad cirka 1 meter).
Bilarnas halvljus ligger som standard pa 0,6-0,8 cm fran markhojd och siktar cirka 1 grad under
horisontlinjen. Enligt forenklad ljusberakning blir en GR varde (Glare Rating) éver 90 for en observator
som ar 1,5 meter (féraren som sitter i bilen pa E22) fran marken. Blandningsvarde bor inte 6verstiga
GR 45-50. Bilarnas halvljus pa parkering kan riktas pa alla hall och kan latt traffa forare pa E22. Pa de
nya bilmodellerna ar halvljuset utrustad med LED ljuskallor som har en hogre effekt an aldre
glodlampor. Blandningsrisken och ljusstérningen for biltrafikanterna som kér pa vag E22 kan bli annu
hogre (ljusflode kan 6ka fran 450 lux till 2000 lux).

Stralkastare frin bilisters Motorvag cirka 40 meter bort
halvljus vid parkeringsplats Bilens skala har justerats for att
synas tydligare

Motorvig cirka 40 meter bort
Bilens skala har justerats for att
synas tydligare

Stralkastare fran biliters
halvljus vid parkeringsplats

Figur 8. Forenklade ljusmodeller som visar blandrisk fran stralkastare vid parkeringsplats som nar trafikanter pa E22.
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3.3.2 Blandrisk fran parkeringens allmdnna belysning

For att minska blandrisken rekommenderas att alla armaturer som installeras pa parkeringsomradet
har ljuskallor monterade pa en horisontell plan och riktas nerat. Eventuella armaturer som ar placerade
i 1ag hojd (cirka 1 meter) foreslas ha blandskydd for att undvika risken av blandning. Runtstralande
armaturer och stralkastare pa stolpar riktad med en vinkel 6ver 45 grader och som siktar mot E22 ska
ocksa undvikas.

—O-
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4. ATGARDSFORSLAG OCH SLUTSATSER

Horby tatort ar i en expansiv fas och har en befolkningsmassig tillvixt sedan ar 2000.
Befolkningsdkningen i tatorten skapar ett behov av service och utbud vilket detaljplanen mojliggor.
Verksamheter som mojliggdrs och skapar flest trafikrorelser ar livsmedelsbutiker vilket har da varit
utgangslaget for denna utredning. Trafik som genereras fran detaljplanen bedéms bli cirka 2 200
fordon per dygn till/frdn omradet. Malgruppen foér verksamheterna bedéms bli framst den lokala
befolkningen inom tatorten. Detta innebar att trafikokning har har en potential att minska behovet av
resor som sker dver langre distanser idag for att na service och utbud i andra tatorter. Trafiken fran
detaljplaneomradet har darefter spridits ut pa vagnatet for att ge en bild av trafikfloden per dag.
Resultatet visar att trafiken bor vara som hogst 5400 fordon per dygn sdder om korsningen
Slagtoftavdgen/Kraftgatan. Kapaciteten har inte studerats i denna utredning, men trafikmangderna
bedéms vara relativt laga fran detaljplaneomradet. Oftast antas en gata inom t&tortsmiljo ha en
kapacitet pa cirka 15 000 till 20 000 fordon per dygn, vilket ar betydligt hogre dn de trafikmangder som
skapas av detaljplanen. Intervallet géller fér gator och vagar med tva korfalt (ett i vardera riktning) och
ar inhamtat fran dokumentet Effektsamband fér transportsystemet. bygg om eller bygg nytt,
Trafikverket, 2023. Att spannet &r relativt stort beror pa att det finns flera parametrar som paverkar
kapaciteten. Dessa kan exempelvis inkludera gatans hastighet, dess karaktar, korsningstathet och om
merparten av trafiken ar genomfartstrafik, och sa vidare.

5a. Slagtoftavagen - Norr 6. Kraftgatan
Ar2023:2700 adt Ar 2023: 500 adit
" Ar 2040: 3 440 &dt YA Ar2040:640 &dt
Ar 2040 och exploatering: 3 840 &dt W Ar2040'0ch exploatering: 2 630 &dt ;
NN N

-, & 5b: Slagtoftavagen
--Ar2023: 3600 adit
Ar2040: 3830 &dt
Ar 2040°ch exploateri

N6191178

IS | 1 I LANTMATERIET
Skala 18 500. SWEREF 99 TM. RH 2000, B ——

Figur 9. Trafikfloden vid Slagtoftavdagen och Kraftgatan.
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Vid trafikplatsen har dessutom en atgardsvalsstudie nyligen genomforts. Atgardsvalsstudien visar pa
att kapaciteten vid trafikplats Horby ar god och att det inte finns kapacitetsbrister i dagsldget eller pa
lang sikt. | samband med utbyggnaden av detaljplanen beddéms trafikplatsen inte paverkas namnvart
pa grund av det férvantade laga trafikflodet som forutspas oka.

Antal parkeringsplatser som krdavs for detaljplanen har ocksd studerats. Horby kommuns
parkeringsstrategi har anvants for att fa fram antal parkeringsplatser som behdvs. Enligt strategin ska
detaljplanen mojliggora 151 cykelparkeringsplatser och 250 bilparkeringsplatser. Blandningsrisk har
ocksa studerats fran detaljplaneomradet.

Bilparkeringsplatserna mojliggors i de norra delarna av detaljplanen narmast E22. Utredningen har
genomfort enklare ljusstudier och rekommendationen ar att staket anlaggs vid parkeringsplatserna for
att forhindra blandningsrisken pa E22 (se figur 10). De foreslagna blandskydden bor placeras mellan
parkeringsplats och E22 samt ha en minsta hojd pa 1,2 meter men kan dven behéva héjas till 1,5 meter
beroende pa dess lage. Detta forutsatter att parkeringsplatsen ligger vid befintlig hojdniva. Det har
dven undersokts hur blandningsrisken paverkas om parkeringsplatsen hdjs. Rent generellt kan ségas
att blandskydd bor finnas cirka 2,5 meter ovanfér motorvagen. Det innebar att om parkeringsplatsen
ligger mer dn 2,5 meter hogre an motorvagen sa behovs inget blandskydd.

Parkeringsplatserna ligger dessutom cirka 40 meter fran E22 vilket &r relativt nara vilket skapar
forutsattningar for blandning. Blandningsrisken bedéms dock vara relativt enkelt att bygga bort med
hjalp av blandskydd.

Sammantaget bedéms det finnas goda forutsattningar for en utbyggnad av detaljplaneomradet.
Utbyggnaden ger dessutom goda mojligheter att minska langvéaga transporter genom att erbjuda
service och utbud lokalt. Utbyggnaden kan darmed ha goda effekter pa utvecklingen av Horby tatort.
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Figur 10. Blandningsrisk fran parkeringsplats samt forslag till placering av blandskydd for att
minska riskerna for blandning fér samtliga trafikanter. Nedersta typsektion visar en upphdjd
parkeringsplats.
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