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1 BAKGRUND OCH SYFTE

| sodra Oshyholm planeras for en utvidgning av bostadshebyggelsen i form av flera enfamiljshus. Det
pagar i nuldget ett detaljplanearbete for att mojliggora for nya bostader ldngs den sodra delen av
Klovergatan samt en forldngning av denna i riktning sydost mot Hagadalsvdgen med ytterligare
bostader. | den syddstra delen finns det planer att dven tillata en férskola.
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Figur 1. Schematisk skiss 6ver planerad bebyggelse i blatt och forslag pa ny végstrackning i gult.

Anslutningen som foreslas ligger direkt séder om fastigheten Oshy 31:2. Klévervagen &r idag en
kommunal gata medan Hagadalsvégen ar en statlig vdg med Trafikverket som vaghallare. Detta PM
avser att kortfattat redogora for forutsattningarna att ansluta en ny gata till Hagadalsvagen.
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FORUTSATTNINGAR

BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Hagadalsvagen ar framst en koppling for boende langs denna for att ta sig mot E22 i norr eller riksvég
13 mellan Horby och Sjébo i syddst. Vagen utgor inte del av funktionellt prioriterat vagnéat eller
strategiskt vagnt for tyngre transporter. Arsdygnstrafiken langs Hagadalsaven ar 330 f/d baserat pa
stickprovsmétningar fran 2015 (Trafikverket, 2022a).
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Figur 2.
markerad med gront i den mindre bilden.

Ove}éiktskarta med inzoomning péa aktuell del av Osbyholm. Ungeférligt Iéigé for énslutningen ar

Hagadalsvdgen &r en enfaltig vdg utan mittlinje med en végbredd pd cirka 52 meter.
Hastighetsbegransningen ar 70 km/h séder om tatorten och 40 km/h genom tatorten. Intill den
foreslagna anslutningen finns idag en trédrad langs en stenmur, se Figur 3. Kring trddens stammar
finns det en del grenar och sly vilket begrdnsar sikten mellan traden. Stenmuren ligger i nivd med
Hagadalsvagens dike vilket innebéar att den inte ar i siktfaltet. Hagadalsvagen har en generellt rak
strackning férbi anslutningspunkten och inga kurvor finns pa 250 meters avstand norrut och 140 meter
sOderut. Vagen &r ocksa plan och har uppskattats endast luta ungefar 1,5% uppat i sédergdende
riktning.
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Figur 3. Trdd langs Hagadalsvégens véstra sida séder om féreslagen ansll;tning.

Norr om féreslagen anslutning finns flertalet anslutningar till fastigheterna langs vagen. Soderut
finns anslutningar till en gard pd motsatt sida av vdgen cirka 100 meter fran foreslagen anslutning.
Vid denna finns dven en mindre korsning med en mindre grusvadg pa vastra sidan av vagen.

>

Figur 4. Befintliga anslutningar till Hagadalsvédgen med féreslagen placering fér ny anslutning i gront.
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2.2 KRAV FOR VAGAR OCH GATORS UTFORMNING

For vagar med hastighet 70 km/h anger Trafikverket att nya korsningar bor kunna godtas forutsatt
godtagbar placering och utformning (Trafikverket, 2022b). En gréns i flode anges dock vid 4 000 f/d
dar nya korsningar bér undvikas vid storre floden. | tatortsmiljoer foreskriver Trafikverket att de lokala
forutsdttningarna ska vaga tungt och att orienterbarhet ar en aspekt att beakta.

For aktuell vagtyp foreskrivs att korsningstyp A generellt ar [dmplig, se Figur 5, vilket motsvarar en
enkel trevagskorsning. Ifall stérningar for flodet 1dngs primérvagen 6nskas undvikas kan korsningstyp
C vara aktuellt vilket medfor ett vanstersvangskorfalt fran primarvagen. Vanstersvangskorfalt ar dock
framst aktuellt vid hogre fléden och da risk for upphinnandeolyckor &r stor.

Framkomligheten i korsningen mellan Hagadalsvagen och den nya anslutningen ska dimensioneras
for de typfordon som kan forvéntas pa den nya anslutningen och utrymmesklassen bestédms fran fall
till fall baserat pa floden. Vid trevagskorsning géller att avstandet mellan korsningar ska vara minst
120 meter men undantag ner till 50 meter kan goras vid korsningstyp A.

Figur 5. Trafikverkets korsningstyp A (Trafikverket, 2022c).

| anslutningspunkten ska lutningen pd primdrvdgen (Hagadalsvdgen) inte Gverstiga 2,5%.
Anslutningen ska pa en stracka infor Hagadalsvdgen ha ett vilplan p& minst 25 meter med en lutning
under 2,5%.

Siktomradet kring anslutningen definieras av hastigheten langs primarvagen. Fran en punkt 5 meter
in pd anslutningsvagen ska det vid 40 km/h ga att se minst 60 meter i vardera riktning men helst 85
meter. Vid 70 km/h &r dessa avstand istallet 125 respektive 165 meter. | tatortsmiljoer eller dar
omkorning inte vantas forekomma ska siktomradet i riktning at hdger inte utgd fran korbanekant utan
istallet frdn vagmitt. Stréckan in pd sekundarvdgen kan minskas till 3 meter efter motivering.
Definition av siktomraden redovisas i Figur 6.

Lp (primarvag) ) Lp (primarvag)

Ls (sekundéarvag)

| tatort

Pa landsbygd dar omkérning
kan férekomma

Figur 6. Siktomraden i korsning dar avstanden Lp avgérs av hastighet pa primarvégen, i detta fall Hagadalsvagen
(Trafikverket, 2022b).
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3 ANALYS AV FORESLAGEN UTFORMNING

D4 flera av de krav som stalls p& utformningen av en ny anslutning och omradet dérikring utgar frén
hastighetsbegransningen langs primarvagen ar framtida hastighetsgrénser langs Hagadalsvédgen av
intresse. ldag inleds omradet med 40 km/h direkt infor tatortens start. Det finns skél for att forldnga
strackan langs Hagadalsvagen med 40 km/h langre séderut s& dven den nya infarten inkluderas. En
lagre hastighet infér och genom tédtorten kan med fordel sakras genom fysiska atgérder ldngs
Hagadalsvagen.

Eftersom oskyddade trafikanter &r hanvisade till blandtrafik och kérbanans bredd &r begransad
samtidigt som vagren saknas &r laga hastigheter av stor vikt. D& oskyddade trafikanter kan forvantas
kring den nya anslutningen bor dven denna del av vagnatet regleras med 40 km/h. Lagre hastigheter
minskar ocksé risken for och konsekvensen av olyckor mellan motorfordon. Eftersom fordonsférare
generellt inte har begransat sin hastighet férrén en bit efter skylten skulle férléngning av strackan
med 40 km/h kunna sékerstélla lagre och sdkrare hastigheter vid infarten till tatorten.

De floden som finns langs vagen idag &r l&ga och en ny anslutning kan anlaggas i enlighet med de
krav som Trafikverket féreskriver oavsett hastighetsbegransning pa 40 eller 70 km/h. Att anldgga en
ny anslutning i detta |&ge bidrar ocksa till battre orienterbarhet inom Oshyholm d& det vid resor
soderifran pad Hagadalsvagen blir naturligt att i ttortens inledning ansluta till ny bebyggelse istallet
for att kdra igenom en del av tatorten och sedan via bostadsgatorna ta sig tillbaka sdderut mot
bebyggelsen. Det ar troligt att den nya anslutningen framst nyttjas for resor sdderifran samt séderut
da alternativ finns norrut.

Anslutningen foreslas losas genom en trevagskorsning av korsningstyp A med stopplikt mot
Hagadalsvagen. Stopplikt motiveras da sikten bedéms vara som bast ndrmast Hagadalsvdgen medan
den langre in i hdgre grad skyms av bostadshus och tréd i anslutning till dessa. Trafiksékerheten okar
om fordonsférarna stannar intill Hagadalsvagen och laser av forutsattningarna pa primarvégen innan
de kér ut.

Med de ladga floden som forekommer ldngs Hagadalsvdgen &r det inte motiverat med
vanstersvangskorfalt. Risken for upphinnandeolyckor beddms 1dg tack vare god sikt l&ngs
Hagadalsvéagen i kombination med de l&ga flédena. Skulle hastigheten dessutom sankas minskar
denna risk ytterligare.

Eftersom befintlig vagbredd medfér utrymmesklass C fér Hagadalsvdgen &r det dven denna
utrymmesklass som galler for den foreslagna anslutningen. Dimensionerande fordon &r tung lasthil
(Lbn) vilket kan forvantas vid leveranser till eventuell forskola. For personbil ar utrymmet i foreslagen
anslutning betydligt battre och utrymmesklass A ska vara mdjligt att uppfylla. Detta innebar att inga
svangande fordon inkréktar pa motriktade korfalt.

Avstandet till befintliga anslutningar séderut uppfyller aktuella krav fran Trafikverket. Norrut uppfylls
dock inte kraven gentemot de manga anslutningar direkt till bostadsfastigheterna. Risken med detta
korta avstand ar att fordon som svénger ut fran den nya anslutningen inte hinner se fordon som &r pa
vdg ut fran anslutningarna innan de sjalva har svangt ut. Eftersom stopplikt féreslas fran den nya
utfarten finns goda méjligheter att hinna observera eventuella fordonsrérelser fran omkringliggande
anslutningar.

Hastigheten nér fordon kor ut fran den nya anslutningen kommer ocksd vara 1ag vilket ger god

mdjlighet for att vdja om andra fordon ovéntat kér ut. Eftersom merparten av trafiken fran den nya
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anslutningen kan forvantas kora soderut 1dngs Hagadalsvdgen och detta problem endast uppstéar vid
fard norrut bedoms avstanden mellan anslutningarna kunna accepteras. Denna beddmning stods
aven av de laga floden som &r att férvanta fran de mindre anslutningarna.

Oavsett sankt hastighetsbegransning ar det lampligt med ndgon form av hastighetsddmpning for att
undvika allt fér héga hastigheter in i tatortsmiljon. Den smala kdrbanebredden bedéms redan idag
markera att 1dga hastigheter bor efterstravas men den raka stréckningen av Hagadalsvagen inbjuder
& andra sidan till héga hastigheter.

Anslutningspunkten foreslas pa en stracka dar lutningarna ar tydligt lagre an de gransvarden som
Trafikverket anger. Det finns ocksd goda forutsdttningar att uppnd det viloplan som kravs ldngs
anslutningen. Vagen raka strackning ger ocksa goda forutsattningar till bra sikt langs denna da
skymmande kurvor inte finns i ndromradet.

Eftersom anslutningen foreslas regleras med stopplikt behdver sikten inte sékerstallas lika 1angt in
pa anslutningen som vid vajningsplikt. | enlighet mer Trafikverkets foreskrifter bedoms det darfor
rimligt att utga fran en punkt 3 meter frdn Hagadalsvagen.

D3 omkdrning inte ar realistiskt att férvénta sig langs Hagadalsvagen pd grund av den smala
kérbanan beddms siktomrade s6derut kunna utga fran korbanans mitt. | Figur 7 redovisas siktomraden
for 40 km/h som utgar fran en punkt 3 meter fran korbanan samt i sdderut baseras pa vagmitt. | Figur
8 redovisas istallet de siktomraden soderut som skulle krdvas med hastighetsbegransning 70 km/h.

Figur 7. Siktomradets avgransning vid 40 km/h enligt Trafikverkets krav. Gul linje avser 6nskvédrda matt medan
réd linje avser godtagbara matt.
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Figur 8. Siktomradets avgréansning soderut vid 70 km/h enligt Trafikverkets krav. Gul linje avser dnskvarda matt
medan rdd linje avser godtagbhara matt.

I nordlig riktning finns goda forutsattningar att uppné erforderlig sikt och det rader ingen tvekan om
vilka hastigheter siktomradet ska dimensioneras utifrdn. Soderut paverkas siktomradet i hdg grad av
vilken hastighet som kommer att gélla d& det med dagens 70 km/h stalls valdigt hdga krav.

Norrut begransas siktomradena framst av de trad som finns i hérnet av bostadsfastigheten intill
anslutningen, se Figur 9. Mgjligtvis kan det racka med viss beskarning av detta trédd da dess exakta
placering inte ar sakerstalld i detta skede. | 6vrigt kan endast visst krav stéllas pa hackarnas hojd
langs samma fastighet.
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Figur 9. Trdd i fastighetsgransen norr om laget for planerad anslutning.

Soderut bedéms det med 40 km/h det vara mojligt att sdkerstalla godtagbart siktomrade utanfor de
trad som star langs vagen. Med onskvart siktomrade kan det nordligaste tradet begransa sikten
nagot. | bada fallen &r det Idmpligt att sly och lagre grenar rdjs bort for att forbattra sikt sderut.

Sénks inte hastigheten till 40 km/h infor anslutningen blir siktomradena soderut valdigt ldnga och
troligtvis kraftigt begransade av de trad som finns lang Hagadalsvagen. Aven med det mindre av
siktomradena &r det troligt att flera av traden langs strackan begransar sikten dven om detta inte
studerats i detalj, mojligen stér tréden pa ett satt sd att tillracklig sikt kan uppnas mellan dessa.

En placering av anslutningen langre soderut skulle troligtvis medfora att siktomrddena méaste
dimensioneras for 70 km/h och eftersom Hagadalsvégen gor en svdng mot sydvast blir det valdigt
omfattande siktomrdden. Troligtvis skulle sikt behova sadkerstdllas genom tradgarden fér den
bostadsfastighet som finns langre séderut langs vagen. Den foreslagna placeringen ger saledes goda
forutsattningar att sakerstélla god sikt utan allt for omfattande ingrepp pa befintlig miljo.
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4 DISKUSSION OCH FORTSATT ARBETE

Foreslagen placering av ny anslutning till Hagadalsvdgen har forutsattning att uppfylla de krav som
stalls fran Trafikverket. For att minimera ingreppen pad omkringliggande miljd och oka
trafiksdkerheten foreslas befintlig strdcka med hastighetsgrans 40 km/h férlangas minst cirka 70
meter soderut. For att tydligare markera 6vergangen fran 70 km/h rekommenderas négon form av
hastighetssankande utformning vid denna.

Forslagsvis kan en enklare avsmalning nyttjas for att bidra till l&gre hastigheter infér den nya
anslutningen. En sddan avsmalning kan med fordel kombineras med atgérder inom tatorten som
sakerstaller I&ga hastigheter och gor trafikmiljon sakrare for oskyddade trafikanter.

Den foreslagna anslutningen forvéntas primért nyttjas for resor soderut och soderifran langs
Hagadalsvdgen och bidrar saledes till forbattrad orienterbarhet. Trafikrdrelserna kring anslutningen
kan darfor framst forvantas utgéras av vanstersvang frdn Hagadalsvdagen samt hdgersvang ut fran
anslutningen. Placeringen medfor sdledes begransat antal vanstersvangar fran anslutningen vilket ar
positivt ur trafiksakerhetssynpunkt. De mdjliga problem som noterats i denna utredning &r framst
kopplade till just eventuella vanstersvangar for vilket det planeras alternativa fardvagar med mer gen
strackning.

Vissa mindre atgarder kan krévas for att sdkerstélla tillrdcklig sikt fran anslutningen i form av
beskadrning av hackar och tréd. Omfattningen av detta behov har i detta tidiga skede inte fastslagits
da anslutningens detaljutformning inte ar studerad. Vid fortsatt arbete och i samband med
projektering av anslutningen behdver behovet av beskarning studeras i detalj. Mindre férandringar i
samband med anslutningens detaljutformning beddms generellt inte paverka genomfdrbarheten och
uppfyllelsen av Trafikverkets krav.

Skulle hastigheten inte sénkas bedéms foreslaget lage dock fortsatt vara fordelaktigt da ldgen langre
soderut skulle medfora an storre siktomréden och anpassning av befintlig miljé. Att helt utesluta
anslutningen skulle medfora mer trafik inom tatorten och samre orienterbarhet, framkomlighet samt
tillganglighet.

Foreslagen anslutning beddms ocksé vara av stor vikt for att underldtta for oskyddade trafikanter att
ta sig till och fran eventuell forskola inom den nya bebyggelsen. Utan anslutningen blir resvagarna
till denna langre och det &r troligt att fler véljer att kora bil vilket generellt Iar forsamra trafikmiljon i
tatorten.
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