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Kapacitetsberakning av korsning,
Ovrabyborg 1 m.fl, Horby,

1 Forutsattningar

P& fastigheten Ovrabyborg 1 i utkanten av Hérby planeras en ny stormarknad.

Figur 1. Oversiktsbild.

Osbyholm Banvallsvagen (vag 1134) och vag 13 ar statliga vagar.
Ringsjévagen ar kommunal.

Skyltad hastighet pad Osbyholm Banvallsvagen ar 70 km/tim och pa
Medicingatan 50 km/tim. Vag 13 har skyltad hastighet 80 km/tim norrut och 60
km/tim sdderut fran cirkulationsplatsen. Ringsjévagen har 40 km/tim.
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Figur 2. Skyltad hastighet (NVDB, 2023)

Pa Osbyholm Banvallsvagen finns ett vanstersvangfalt for svangande in pa
Medicingatan. Medicingatan ar cirka 7 m bred och ansluter Osbyholm
Banvallsvagen i en trevagskorsning av typ A (se nedan under kap.2).

Sikten ar god osterut i korsningen och nagot begransad av vegetation vasterut.

| omradet finns en ambulansstation som anvander korsningen vid utryckning.

Figur 3. Oversikt korsningen Medicingatan — Osbyholm Banvallsvagen (vag 1134).
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1.1 Trafikfloden

Trafikfldden har erhallits fran Trafikverkets Trafikflodeskarta. Aldre matningar
har raknats upp till basar 2022 utifran Trafikverkets basprognos, se kapitel 2.1.
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Figur 4. Uppmatt medeldygnstrafik. TF=Andel tung trafik, matar inom parentes. Kélla: Trafikverket
(2022).

1.2 Befintliga och tilkommande verksamheter

Foljande underlag har erhallits av bestallaren, och utgdér underlag for berakning
av trafikalstring.

Tabell 1. Storlek och typ av verksamhet inom respektive fastighet.

Fastighet Yta (kvm) | Typ Kommentar
12 500 Industri alt. stormarknad | For kapacitetsberakning har
”stormarknad” anvédnts som
.. indata da det genererar mer
Ovrabyborg 1 trafik &n “industri”
Ossjo 1-3 13 400 Industri
Fastighet norr om Ovrabyborg 1 | 10300 Industri
Overum 3 (Nolato) 14200 Industri
Overum 1 (Ambulansgarage) 3500 Smaindustri/hantverkare

1.3 Trafikalstring

Pa Medicingatan finns inga trafiksiffror uppmatta. Baserat pa nuvarande storlek
och typ av verksamheter bedéms trafiken pa Medicingatan vara kring 1000
fordon per dygn.

Framtida trafikmangder har berdknats med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg (hitps://irafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/)
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baserat pa storlek och typ av verksamhet. En 6versiktlig bedomning av
indataparametrar har gjorts.

Tabell 2. Sammanstalining av framtida trafikalstring for respektive verksamhetsomrade.
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Fastighet

Yta (kvm) |Typ ADT* (f/d)

Kommentar

Ovrabyborg 1

12 500 Industri
alt. stormarknad 4190

Se kap. 1.3
Antaganden

Ossjo 1-3 13 400 Industri 317

Fastighet norr om 10 300 Industri
Ovrabyborg 1 244

Overum 3 (Nolato) 14 200 Industri 335

Overum 1 3500
(Ambulansgarage)

Smaindustri/
hantverkare 105

Summa: 53 900 5191

* inkl. nyfttotrafik

Trafikalstringen for den tillkommande verksamheten baseras péa fullt utbyggda
fastigheter enligt detaljplan och beréknas till cirka 4 200 fordon per dygn (inkl
nyttotrafik). Det ger ett totalt framtida trafikfléde pa Medicingatan pa cirka 5 200
fordon per dygn.

All indata for berakning av trafikalstring aterfinns i bilaga 1.

1.4

Antaganden

Antalet gangtrafikanter som genereras av trafikalstringsverktyget for
den tillkommande verksamheten har bedémt vara allt fér stort och har
reducerats med 50 %. Dessa trafikanter antas i stallet komma med bil
till omradet. Dessa tillkommande biltrafikanter antas resa 1,3 personer
per bil.

Det finns en narliggande mindre anslutning séderut fran Osbyholm
Banvallsvagen men denna trafik bedéms vara férsumbar och inte
paverka kapaciteten i korsningen. For kapacitetsberakning av
korsningen med Medicingatan antas befintlig anslutning till omradet
vara ett enkelt trevagskal.

Den huvudsakliga trafikstrommen antas uppsta mellan
cirkulationsplatsen och Medicingatan, det vill siga hogersvangande
trafik in p4 Medicinvagen och vanstersvangande trafik ut pd Osbyholm
Banvallsvagen. Antagande har gjorts att 75 % av trafiken till/fran
verksamhetsomradet sker i den relationen.

Basar ar 2022 och prognosar ar 2040.
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2 Kapacitetsberakningar

Kapacitetsberakningar har genomférts med Capcal. Berakningar har gjorts for
basar 2022 samt prognosar 2040, med uppraknad trafik enligt Trafikverkets
basprognos 2020-06-15.

Ver 1.5

Trafiken under dimensionerande timmen antas utgéra 12 % av ADT.

For en trevagskorsning bor belastningsgraden vara lika med eller under 0,6 for
korsningstyp A, B, C och F (se Figur 5 nedan) for att klassas som god
serviceniva enligt VGU (Végar och gators utformning - Krav, Trafikverkets publ.

2020:029).
Sl \ (- e w\‘ rf/_.--—-
Korsningstyp A Korsningstyp B

Korsningstyp C
Figur 5. Korsningstyper enligt Vagar och Gators utformning.

For korsningstyp D (cirkulationsplats) bér belastningsgraden vara lika med eller
under 0,8 for att klassas som god serviceniva enligt VGU (Végar och gators
utformning - Krav, Trafikverkets publ. 2020:029).

Belastningsgrad < 1 kan accepteras om det finns sarskilda skal.

For samtliga berakningar redovisas belastningsgrad fér dimensionerande
maxtimme'.

" Capcal rangtimma 1 A (férmiddag) eller 1 B (eftermiddag), d.v.s. de 304 mest belastade timmarna
under aret.
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2.1 Trafikfloden

och Figur 7 nedan.

BA’SAR 2022

Beraknade trafikfldden for basar 2022 och prognosar 2040 redovisas i Figur 6
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Figur 7. Beraknad framtida medeldygnstrafik ar 2040.
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2.2 Resultat

2.21 Korsningen Medicingatan — Osbyholm Banvallsvagen

Samtliga resultat fran kapacitetsberakningar i Capcal aterfinns i sin helhet i
bilaga 2.

Tabell 3. Belastningsgrad och kélangder for trevagskorsningen basar 2022 och prognosar 2040.

Scenario Beskrivning Belastningsgrad Koélangd 90-percentil*
(riktvarde < 0,6) (antal fordon)

1 Basar 2022 férmiddag 0,08

2 Basar 2022 eftermiddag 0,10

3 Prognosar 2040 férmiddag 0,60 (Medicingatan) 2,1

4 Prognosar 2040 eftermiddag 0,61 (Medicingatan) 2,2

*under 90 % av tiden ar kélangden kortare &n angivet vérde.

Resultaten fran kapacitetsberakningarna innehaller stora osakerheter men ger
en indikation pa hur framtida trafikmangder belastar korsningen.

Belastningen idag i korsningen ligger langt under rekommenderat gransvarde.

For prognosar 2040 beraknas den storsta belastningen uppsta under
eftermiddagen med en beraknad belastningsgrad pa 0,61 pa Medicingatan,
vilket ar pa gransen for god serviceniva. Det innebar att det kan finnas risk for
kobildning under den mest trafikintensiva timmen.

For att 6ka kapaciteten i korsningen kan exempelvis hastigheten pa Osbyholm
Banvallsvagen sankas till 50 km/tim och/eller héger- och vanstersvangande
trafik pa Medicingatan delas upp separata korfalt.

Tabell 4. Belastningsgrad och kdlangder for trevagskorsningen prognosar 2040 med olika typer av
kapacitetshéjande atgarder.

Scenario  Beskrivning Belastningsgrad Kélangd 90-percentil*
(riktvarde < 0,6) (antal fordon)
4 1 Prognosar eftermiddag 0,48 1,3
med sankt hastighet
4 2 Prognosar eftermiddag 0,52 1,3

med ombyggd anslutning (2
inkommande korfalt pa
Medicingatan)

4 3 Prognosar eftermiddag 0,40 0,8
med sankt hastighet och
ombyggd anslutning (2
inkommande korfalt pa
Medicingatan)

En sankning av hastigheten till 50 km/tim pa Osbyholm Banvallsvagen ger
belastningsgrad 0,48 vilket innebar god serviceniva.
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Med tva inkommande korfalt p4 Medicingatan (se Figur 8) sanks 2023-05-05

belastningsgraden i korsningen till 0,52 vilket medfor god serviceniva.
Ver 1.5

En kombination av sankt hastighet och tva inkommande korfalt ger
belastningsgrad 0,40.
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Figur 8. Nuvarande korsningsutformning till vanster och framtida utformning till héger med tva
inkommande korfalt pa Medicingatan.

2.2.2 Cirkulationsplatsen

Kapacitetsberakning har aven gjorts for den narliggande cirkulationsplatsen vid
vag 13.

Antaganden har fatt géras for flodesfordelningen i cirkulationsplatsen da det
saknas uppmatta varden. Utifrdn beraknade trafikmangder och bedémning av
trafikstrommar antas svangandelar enligt Figur 9. Svangandelarna ger ocksa en
rimlig jAmvikt av in- och utfléden i de olika benen i cirkulationen.

Foéljande antaganden bedéms som rimliga:

e Merparten av trafiken fran nya handelsomradet kor i riktning in mot
Horby samhalle, d.v.s. rakt fram i cirkulationen.

e Merparten av trafiken pa vag 13 ar genomgaende i cirkulationen och
andelen trafik in mot Horby ar stérre an andelen till nya
handelsomradet.

e Trafiken fran Horby samhalle férdelar sig relativt jamt i cirkulationen.
Det nya handelsomradet kan dock foérvantas bidra till en relativt stor
andel genomgéaende trafik fran Horby samhalle rakt fram genom
cirkulationen jamfoért med idag.
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Figur 9. Berédknade inkommande trafikfléden under dimensionerande timmen (f/tim) och antagen
trafikférdelning i cirkulationsplatsen for prognosar 2040 fér scenario A, B.

Pa grund av osakerheterna i trafikférdelning har ett antal olika scenarion for
prognosar 2040 beraknats, se Tabell 5 nedan. Belastningsgrad och kélangder
redovisas for den mest belastade tillfarten vid den mest belastade timmen.

Tabell 5. Belastningsgrad och kélangder for cirkulationsplatsen prognosar 2040 (fm = férmiddag,
em = eftermiddag)

Scenario Beskrivning Max belastningsgrad  Kolangd 90-percentil*
(riktvérde < 0,8) (antal fordon)
A 75 procent av trafiken fran detaljplane- 0,72 em 2,4
omradet belastar cirkulationsplatsen. (Vag 13, norr)
B 85 procent av trafiken fran detaljplane- 0,75 em 3,1
omradet belastar cirkulationsplatsen. (Vag 13, norr)
C 85 procent av trafiken fran detaljplane- 0,82 fm 5,2
omradet belastar cirkulationsplatsen (Vag 13, soder)

och ytterligare 10 procentenheter
vanstersvangande trafik** i samtliga
tillfarter.

*under 90 % av tiden &r kéldngden kortare &n angivet vérde.
** Justering har gjorts for évriga trafikrérelser.

Belastingsgraden berdknas underskrida rekommenderat gransvarde pa 0,8
under dimensionerande timmen i scenario A och B vilket innebar att
cirkulationsplatsen har kapacitet att hantera framtida trafikméangder.

| scenario C har forutsattningarna justerat for att ta hojd for osakerheter i
trafikrorelserna i cirkulationsplatsen. Belastningsgraden beraknas da till strax
over 0,8. Under 90 % av tiden beraknas kolangden understiga fem fordon pa
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vag 13 soderifran. Kélangderna i 6vriga tillfarten uppgar i scenariot till mellan 3 2023-05-05
och 4 fordon. Det ar darmed Iag risk for att kder vaxer bakat forbi
anslutningarna pa Osbyholm Banvallsvagen eller Ringsjévagen, se Figur 10.

Ver 1.5

Figur 10. Avstand mellan cirkulationsplatsen och anslutningar pa Osbyholm Banvallsvagen och
Ringsjévagen.

| samtliga scenarion uppstar den hégsta belastningen i tillfarterna pa vag 13.
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3 Summering och rekommendationer

e Det totala framtida trafikflédet pa Medicingatan beraknas till cirka 5200
fordon per dygn.
o Trafikalstringen fér den tillkommande verksamheten berdknas
till cirka 4200 fordon per dygn.
o Befintliga verksamheter antas generera cirka 1000 fordon per

dygn.

Ver 1.5

o Befintlig korsning beraknas ligga pa gransen for god serviceniva vid
prognosar 2040.

e En sankning av hastigheten pa Osbyholm Banvallsvagen fran 70
km/tim till 50 km/tim vid korsningen Okar kapaciteten i korsningen.

e Tvainkommande koérfalt pa Medicingatan (for vanster- respektive
hogersvangande trafik) 6kar kapaciteten i korsningen.

e En breddning av anslutningen i kombination med en sankning av
hastigheten pa Osbyholm Banvallsvagen sakerstaller god kapacitet i
korsningen.

e Den samlade beddmningen ar att befintlig cirkulationsplats har
kapacitet att hantera framtida trafikmangder for prognosar 2040.

For att sakerstalla god framkomlighet for ambulans bor féljande atgarder
genomforas:

o Signal som stoppar trafiken pa Medicingatan norrifran vid utryckning.

e Skyltning som varnar trafiken pa Medicingatan séderifran for
utryckningsfordon (ex skylt A40 med tillaggstavla). Signal som stoppar
trafiken s6derifrdn rekommenderas ej, da det riskerar att leda till att
eventuell ko vaxer ut i vag 1134.

e Dubbla kérfalt ut frdn Medicingatan (hoger respektive vanster) som ger
battre forutsattningar for ambulans att komma ut till vag 1134 utan att
blockeras av vanstersvangande bilar.

o Forbud mot in/utfarter mot Medicingatans sddra/vastra sida pa en
stracka om 90 m (baserat pa ca 600 fordon i maxtimme, signalen tand
ca 1,5 minuter, en fordonslangd ca 6,0 m, 600/60x1,5*6=90.

o Siktforbattrande atgarder i korsningen mellan vag 1134 och
Medicingatan

Bilagor

1. Indata och sammanstallning fran Trafikalstringsverktyget for
tillkommande verksamhet

2. Indata och resultat fran kapacitetsberdkning med Capcal
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