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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Gasum AB har for avsikt att uppfora en biogasanlaggning i Horby kommun i Skane. Etableringen &r planerad
att ske pé fastigheten Ostentorp 6:3, vilken ligger p& den norra sidan av E22, intill Trafikplats Ekerod, se
Figur 1 nedan.
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Figur 1. Verksamhetens planerade lokalisering nordost om Horby, norr om E22, intill Trafikplats Ekerdd. (Karta: Lantmateriet,
bearbetningar WSP)

| dagslaget utgors fastigheten av skogsmark, se Figur 2 nedan.
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Figur 2. Planerad lokalisering utgdrs idag av skogsmark. (Foto: WSP 2023)

Insatsvaran till anlaggningen kommer att vara godselbaserat substrat (frAn nét och svin), ca 500 kton, som
kommer samlas in inom ett omland runt biogasanlaggningen som uppskattas till cirka 30 kilometers radie.
Arlig mangd producerad biogas kommer att uppga till cirka 130 GWh, vilket &r ungefar 9 500 ton LBG (liquid
biogas). Ytterligare 50 GWh LBG kommer att produceras fran importerad komprimerad biogas (CBG).

Verksamheten kommer att medfora ett 6kat antal lastbilstransporter in till och ut fran Vag 1343. Den till
biogasanlaggningen relaterade tillkommande trafiken beréknas bli ungefar 140 fordonsrérelser, det vill saga

70 inkommande/avgaende lastbilar mellan klockan 06 och 22 p& vardagar. Antalet produktionsdagar under
ett &r bedéms uppga till runt 260 vardagsdygn.

1.2 SYFTE

Foreliggande utredning syftar till att belysa transport- och trafikala forutsattningar for etableringen, det vill
saga befintligt trafikflode samt vilket trafikflode som uppstar till foljd av anlaggningens godsfloden och en
indikation om vilka utslapp som transporterna ger upphov till.

Vidare att bedoma foérutsattningar och risker for de cirka fyra dagliga transporterna av farligt gods langs Vag
1343 och V&g 1090 mellan anléggningen och E22.

1.3 AVGRANSNINGAR

Buller till foljd av verksamheten och dartill kopplade transporter behandlas i separat, sarskild bullerutredning.
Trafikrelaterat, tillkommande buller ingar darmed ej i omfattningen av féreliggande rapport.

Transporter inom anldggningen samt hantering, lastning och lossning av farligt gods bedéms inom ramen for
HAZID i annan rapport.
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2 BEFINTLIGT VAGNAT OCH NUVARANDE TRAFIK

2.1 PLATSBESOK

| november 2023 genomfdrdes platsbesok vid den tilltdnkta lokaliseringen av biogasanlaggningen med
omnejd. Syftet med besoket var att traffa foretradare for Gasum AB och fa platskannedom. Under besoket
undersoktes platsens forutsattningar for den planerade anlaggningen avseende siktforhallanden,
vagstandard, hallplatslagen och generella trafiksituationen. Vidare besoktes Ekerodsrastens verksamhet
(Figur 3), med restaurang, butik och vidliggande tankstation, och dialog hélls med agaren.

Figur 3: Ekerddsrasten (foto: Dag Hersle, WSP)

2.2 VAGNATET

V&g 1343 till vilken verksamhetens in-/utfart ar tankt att ansluta, ar statlig vag och Trafikverket ar vaghallare?.
Aven narliggande vagar Vag 1342 och 1090 &r statliga. Hastighetsgrans langs Vag 1343, 1342 och 1090 &r
70 km/h medan hastighetsgrans langs E22 ar 110 km/h. Vagbredden pa VAg 1343 och 1090 i anslutning till
verksamhetsomradet &r 6 meter och smalnar av nordost om planomradet2. Vag 1343, 1342 och 1090 har
barighetsklass 1 (BK1) medan langs E22 rader barighetsklass 4 (BK4). | Figur 4 och Figur 5 illustreras det
planerade verksamhetsomradets narliggande vagar.

1 NVDB
2 Métning i Lantmateriets kartverktyg.
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Figur 4. Till planomradet narliggande vagar. (Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP)

Figur 5. Vag 1090 norr om cirkulationsplats, vy &t séder (bild till vanster) och Vag 1343 vid planerad anslutning i riktning mot vast (bild
till héger). (Foto: WSP 2023)

2.3 DAGENS TRAFIKSITUATION

Senaste trafikmatningen vid trafikplatsens norra anslutning (Vag 1090) genomférdes ar 2013. ADT
(arsmedelsdygnstrafik) var vid detta tillfalle ca 400 fordonsrorelser per dygn, varav 24 % tung trafik.
Observera att trafikmatningen utgor relativt gammalt underlag och trafikméangden ar troligen storre i
dagslaget. Trafikmatningar frdn ar 2018 finns for dvriga vagar kopplade till Trafikplats Ekerdd, vilket visas i
Figur 6 nedan. Det finns aven en trafikmatning langre norrut, langs Vag 1343, i hojd med Ekastorp fran 2012
som visar péa ett valdigt 1&gt trafikflode (ADT 58).
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Figur 6. Trafikmétningar vid Trafikplats Ekeréd som visar ADT, andel tung trafik och métér inom parentes. (Karta: Lantméateriet,
bearbetningar WSP)

Trafikverket tar fram trafikupprakningstal som uppdateras arligen och redovisar en genomsnittlig
trafikutveckling per lan for perioderna 2017-2040 och 2017-2065. Trafikupprékningstalen ar tillampliga for
trafikutredningar och rimlighetsbedémningar, men tar inte hansyn till lokala avvikelser.

For personbil &r tillvaxttalet i Skanes lan kvoten 1,37 mellan aren 2017-2040 och for lastbil ar kvoten 1,48 for
samma period enligt aktuella trafikupprakningstal fran Trafikverket 20233,

Med en antagen trafiktillvaxt enligt Trafikverkets upprakningstal, bedoms trafikvolymen idag (2023) uppga till
en ungefarlig total ADT p& 450 fordonsrérelser per dygn och andel tung trafik 24 % langs Vag 1090, norr om
Trafikplats Ekerdd. Uppréaknad trafikméangd till prognosar 2040 och avrundade till narmsta tiotal redovisas i
Figur 7 nedan. Berakningsunderlag finns i Bilaga 1.

8 Trafikupprékningstal - Vaganalyser trafikutredningar och buller 1 april 2023 (Trafikverket, 2023)
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Figur 7. Uppréknad trafikmangd till prognosar 2040.
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2.4 AKTUELLA PLANER

Aktuell trafikutredning ska tjana aktuell detaljplan for del av Ostenstorp 6:3, biogasanlaggning, som ska
reglera och lamplighetsprova planerad anlaggning. Det finns inga 6vriga pagéende planer for utveckling av
vag eller pagaende detaljplaner som beror planerad etablering av biogasanlaggningen.

Utveckling av BK4-natet (6kad barighetsklass)

Trafikverket arbetar med att utveckla BK4-natet i Sverige. Ambitionen pa sikt ar att hela BK1-vagnatet ska bli
klassificerat som BK4. Initialt &r planen att i ett forsta skede 6ppna vagar dar inga storre atgarder pa broar
eller sjalva vagkonstruktionerna maste goras. Enligt implementeringsplanen ska upp emot 40 % av det
statliga vagnatet vara om-klassificerat till BK4 i slutet av ar 2025. Det innebar att 60 % av det strategiska
vagnatet for tung trafik kommer vara klassificerat som BK4 och till &r 2029 &r ambitionen 70-80 %.

Inom utredningsomradet har Vag 1343, 1342 och 1090 barighetsklass 1 (BK1) medan det langs E22 rader
béarighetsklass 4 (BK4).

BK4 har definierats av Trafikverket som en vagstandard dar trafik ar tillaten med ett fordon/fordonstag upp till
74 tons maxvikt (HCT- high capacity transport), medan BK1 tillater upp till 64 ton. Det finns en rad regler som
definierar vilken typ av fordon som far trafikera en BK4-vég, vilka definieras som grundlaggande regler i
sammanhanget. Dessa regler definieras, regleras och uppdateras av Transportstyrelsen. Genom att
utvardera tekniska specifikationer sdsom antal axlar, viktfordelning pa varje axel och avstandet mellan axlar
for en given fordonskonfiguration, definieras de HCT-konfigurationer som far trafikera en BK4-vag. Om
fordonet uppfyller de vikt- och dimensionsbestammelser som Transportstyrelsen har satt upp, far fordonet
med maxvikt 74 ton och/eller 34.5 meters langd trafikera BK4-végar i Sverige.
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3 PLANERAD VERKSAMHET OCH TRAFIK

3.1 LOKALISERING

Det for biogasanlaggningen planerade verksamhetsomradet, som idag utgors av skogsmark, uppgar till ca
10 hektar, varav verksamhetens ytbehov uppgar till ca 8 hektar. Trolig anslutning av internvag till Vag 1343
planeras mittemot infarten till Arups gard, vilket ger upphov till en fyrvagskorsning. Etableringen kommer inte
ge upphov till markbehov for parkering utanfor verksamhetsomradet, utan alla fordon parkeras/stélls upp
innanfor verksamhetsomradets omgivande staket.

Med utgangspunkt fran verksamhetsomradets anslutningsvag ar narmaste bebyggelse belagna ca 500
meter norrut vid Arups gard, som ar en miniby som omfattar bostadshus med atta hushall. Det finns dven
enstaka bostader at syd, ost och sydost om verksamhetsomradet. Norr om verksamhetsomradet I6per Vag
1343 som omges av skogsmark och soder om omradet gar E22 som nas via Trafikplats Ekeréd och Vag
1090, sydvast om verksamhetsomradet, se Figur 8 nedan.

/ Situationsplan skala 1:10000 (A1)

7 . L;‘Kylestorp \
R .

‘r”\ \ /.-\._\

Figur 8. Planerad lokalisering, med intilliggande fastigheter®.

4 WSP (2023) Samradsunderlag — Till avgransningssamrad infor ansékan om tillstand enligt 9 och 11 kap. miljobalken fér ny
biogasanlaggning inom Horby kommun
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3.2 VERKSAMHETSBESKRIVNING

Gasum AB har for avsikt att uppféra en ny biogasanlaggning inom fastigheten Ostenstorp 6:3 inom Horby
kommun i Skane. Planerad verksamhet omfattar nybyggnation av en biogasanlaggning for produktion av
flytande férvatskad biogas (Liquified Biogas, LBG) och biogédsel. Anlaggningens kapacitet planeras for
mottagning och behandling av upp till 500 000 ton biologiskt nedbrytbara ravaror per ar, vilket idag motsvarar
en produktion av ca 9 500 ton flytande biogas (LBG). Producerad méngd biogas motsvarande ca 130
GWh/ar. Dessutom planeras anlaggningen for forvatskande av externt producerad CBG (komprimerad
biogas) till LBG, motsvarande en produktion pa ca 50 GWh/ar. Total produktion motsvarar saledes ca 180
GWh/ar.

Logistiken for inkommande transporter med flytgodsel fran kringliggande gardar och utgédende transporter
med biogddsel tillbaka till gardarna kommer att optimeras sa att bilar inte gar tomma in eller ut fran
anlaggningen.

For drift och underhall av den planerade anlaggningen erfordras ca sju anstallda.

3.3 GODSVOLYMER OCH TRANSPORTFLODEN

Det till biogasanlaggningen inkommande godset utgors av godselsubstrat medan det utgdende godset
utgors av biogddsel med likartat antal transporter som fér inkommande gods. Vidare kommer producerad
LBG att transporteras ut fran anlaggningen med lastbil.

Gasum AB avser att effektivisera antal transporter genom att samordna inkommande och utgaende
transporter dar substrat hamtas in och biogddsel kors ut. Om detta tillampas bedéms en mottagning av
maximalt 500 kton godselsubstrat erfordra totalt ca 16 660 fordonsrorelser per ar. Detta motsvarar ca 128
fordonsrorelser per vardagsdygn (64 rundturer).

Att det i produktion planeras att anvandas externt producerad CBG for att forvatska biogas till LBG medfér 2-
3 inkommande transporter per vardagsdygn (4-6 fordonsrérelser) vid maximal produktion. Om det beslutas
att den planerade biobréanslepannan ska eldas med pellets kommer det tillkomma ca 200 fordonsrorelser per
ar. Vidare kommer personbilstrafik till och fran anlaggningen framst utgéras av anstalldas resor till och fran
arbetet vilket uppskattas till ca 10 fordonsrorelser per vardagsdygn.

Vid maximal produktion beddms totalt antal transporter till och fran anlaggningen darmed uppga till drygt 140
fordonsrorelser per vardagsdygn. Av dessa bedéms farligt gods utgoras av ca 1-2 utgaende transporter per
vardagsdygn med LBG, 2-3 inkommande transporter per vardagsdygn med CBG och 1 transport per vecka
med jarnklorid.

Inom verksamhetetens omland finns gott om lantbruksverksamhet varifran inkommande godsel och vartill
utgdende biogddsel transporteras. Tabell 1 nedan redovisas kommuner i Sverige med flest antal kor ar 2018
vilket kan ge en fingervisning om verksamhetens upptagningsomrade5. Aven om statistiken &r nagra ar
gammal antas inga storre forandringar skett sen dess. Kristianstad ar rankad pa plats fyra och andra
kommuner med hog ranking ar Sjobo, Hassleholm och Horby. Eslév och Hoor finns ocksa med pa listan och
ar rankade pa plats 56 med 2 872 kor respektive plats 72 med 2 408 kor. Godsel kan d&ven komma fran
fijaderfan och gris vilka antas ha liknande geografisk spridning som for kor.

Tabell 1. Topp 20 kommuner med flest antal kor i Sverige 2018, dar kommuner inom anlaggningens omland ar markerade.

Kommun Antal kor

Ranking Antal
GOTLAND 1 20 440
FALKOPING 2 13251
BORGHOLM 3 12 698

5 Jordbruksverket (2019) Hur ménga kor finns det i din kommun? Bergholm och Gotland leder listan (jordbruketisiffror.wordpress.com)
10338499 « Trafik- och transportutredning biogasanldggning Horby PO-nr 210003791 | 12



https://jordbruketisiffror.wordpress.com/2019/07/04/hur-manga-kor-finns-i-din-kommun-borgholm-och-gotland-leder-listorna/

‘ KRISTIANSTAD 4 10 456 ‘
LINKOPING 5 9741

‘ SJOBO 6 9220 ‘
VARBERG 7 9184
MORBYLANGA 8 8 650

‘ HASSLEHOLM 9 8 554 ‘
LAHOLM 10 8 164
FALKENBERG 11 8040
JONKOPING 12 7435
VASTERVIK 13 7243
TOMELILLA 14 6501
VETLANDA 15 6 146
SKOVDE 16 6139
HORBY 17 5950
LJUNGBY 18 5743
UPPSALA 19 5 655
VAXJO 20 5574

Inkommande och utgdende transporter forvantas huvudsakligen komma till/fran anlaggningen via E22 inom
ett uppskattat upptagningsomrade med en radie — som namnts ovan — pa ungefar 30 kilometer beroende pa
godseltillgang och antal anslutna gardar, vilket illustreras i Figur 9 nedan.
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Figur 9. Ungefarligt upptagningsomrade med 30 kilometers radie runt tankt lokalisering norr om Horby. (Karta: Lantmateriet,
bearbetningar WSP)

Det kan forekomma enstaka transporter langs Vag 1343, 1342 och 1090, men pa grund av deras bristande
standard och att de inte leder till kluster av gardar, antas inga storre transportfléden langs dessa vagar.
Transporterna som kor via E22 forvantas fordelas relativt lika at bada riktningarna (cirka 50 % Osterifran/-ut
och 50 % vasterifrAn/-ut) baserat pa att transporter till/fran Kristianstad forvantas ga via E22 osterifran/-ut
medan Hassleholm kan ga via E22 bade Gsterifran/-ut och vasterifran/-ut, vilka ar de tvd kommuner med flest
antal kor i verksamhetsomradets omland. Resterande transporter forvantas ga via E22 vasterifran/-ut till/fran
gardar kring Horby, Hoor, Eslév och Sjébo.
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Transporter planeras framst inkomma under vardagar under dag- och kvallstid mellan kl. 06-22, men kan vid
behov dven férekomma vid andra tider. Transportvolymen kan komma att variera over tid, dels beroende pa

tillgdng av substrat, dels sprider inte lantbrukarna biogtdsel under vinterhalvaret &ven om lagring av
biogtdsel sker pa gardarna da.
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4 TILLKOMMANDE GODSTRAFIK — EFFEKTER OCH
ATGARDSFORSLAG

4.1 TRANSPORTMANGD OCH VAGSTANDARD

Ett tillskott om ca 140 fordonsrorelser per vardagsdygn (70 rundturer) med lastbilsekipage. Trafiken kommer
paga mellan klockan 06 och 22, vilket vid — teoretiskt — helt jamnt fordelad trafik innebar drygt 4
lastbilsekipage per timme i respektive riktning. Da det i huvudsak inte ar fraga om pendel-lastbilstrafik mellan
tva fasta punkter, utan en dynamisk mix av godsupphamtningar och -aviamningar vid ménga olika anslutna
gardar, kommer lastbils-ankomster och -avgangar vid anlaggningen inte vara jamnt férdelade. Det 6kar
sannolikheten for fordons-anhopningar vid anlaggningen och en 6kad sannolikhet for fordonsméten pa Vag
1343 och 1090. For att mote mellan tva lastbilar eller mellan lastbil och annat tyngre fordon/jordbruksmaskin
bor vagbredden vara minst 6,5 meter. Norr om anlaggningen, langs bade Vag 1343 och 1342, finns odlad
jordbruksmark och gardar, vilket kan gora att det tidvis ror sig traktorer/jordbruksfordon langs vagen, utéver
bil- och lastbilstrafik.

Korbanebredd for Vag 1090 och 1343 ar 6 meter vilket bedoms vara nagot for smalt fér mote mellan tva
lastbilsekipage (typ Lbn). | Trafikverkets publikation 2022:001 "KRAV - VGU, Véagars och gators utformning”,
anges att vid nybyggnad av vagar med trafikfloden dver 1 500 fordonsrérelser per dygn (ADT) bér kérbanan
vara sa bred att vagen kan forses med mittraffling®. Korbanans bredd bor da vara minst 6,5 meter, men helst
minst 7,0 meter. Vidare anger VGU-krav (5.6) att "for vdg med referenshastighet < 70 km/h ar det normailt
fraga om tvafaltsvag, men enfaltsvag kan vara aktuellt vid laga floden”. Vagarna 1090 och 1343 &r, enligt
angivet ovan, 6 meter breda vilket inte uppfyller nybyggnadskraven enligt Trafikverkets VGU-krav med
hansyn till hastighetsbegransning och trafikfloden. Vagarna kan upplevas nagot tranga i situationer da tva
stdrre ekipage méts i nagon av de skarpaste kurvorna under vintertid med upplogade snévallar pa en eller
bada sidor av vagbanan.

Pa bron mellan de tva cirkulationsplatserna vid Trafikplats Ekerod ar utrymmet for vagtrafiken begransat och
lastbilsekipage har svart att rymmas i ett korfalt utan att bryta mittlinjen enligt Figur 10 nedan. Enligt VGU-
krav (7.2.2) ska en GCM-bana/vag vara minst 2,5 meter bred?. Darfor foreslas att kérbanan breddas till 6,5
meter pa bekostnad av den 3,0 meter breda gang- och cykelviagen, oavsett om etablering av
biogasanlaggning sker eller inte. En féreslagen atgard som Trafikverket kan ansvara for och bekosta.

8 Trafikverket (2022) KRAV VGU - Véagar och gators utformning. Publikation 2022:001
7 Trafikverket (2022) KRAV VGU - Végar och gators utformning. Publikation 2022:001
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Figur 10. Tankbil som kor 6ver mittlinjen pa bron mellan de tva cirkulationsplatserna vid Trafikplats Ekerdd. (Foto: WSP 2023)

De allra flesta av de 70 lastbilsekipage som trafikerar biogasanlaggningen ar lastade med gods. Fordonen
som transporterar godselsubstrat in fran gardarna transporterar biogddsel tillbaka ut till dessa och gar
saledes — i princip — aldrig tomma, utan har hég ekipagevikt. Tankfordonen som hamtar LBG gar tomma in,
men har last ut, och tvartom for CBG, och utgor ett fatal per dag. Den tillkommande tunga trafiken kommer
innebara en 6kad belastning pa befintlig vag (Vag 1343 och 1090), men da denna &r klassificerad for BK1
bedoms den ha en vagkropp och belaggning som klarar detta. Totaltrafiken ar fortfarande lag, aven med en
tilkommande mangd lastbilrorelser. Vidare handlar det om en kort stracka dar lastbilsekipagen inte hinner
upp i nagra hdga hastigheter.

4.2 TRANSPORTER LANGS VAG 1343, 1342 OCH 1090

Ett mindre antal inhamtningar kan komma att ske vid gardar i narheten norr och séder om anlaggningen
varfor enstaka transporter pa Vag 1343, 1342 och 1090 kan bli aktuella. Men med hansyn till vagarnas bredd
och standard samt att dessa vagstrackor ingar i Linderdds-, Rérums- och Horbyslingan vilka alla utgéar vid
Ekerddsrasten, ar detta dock olampligt for ett stdrre antal transporter och alternativa vagval bor i mesta
mojliga man goras. Vagarna ar bredare i nara anslutning till E22, men smalnar alla av en bit in p& vagarna
(till ca 4 meter), se Figur 11 nedan. Att bredda dessa vagar ar knappast rimligt och mgjligt med hansyn till att
de &r krokiga och gar nara/genom fastigheter samt tydlig obalans mellan nodvandig ekonomisk insats kontra
nytta d& transporter till och frén anlaggningen i mycket hg utrackning forvantas komma och ga via E22.
Dessutom ar den absoluta majoriteten av godstrafiken repetitiv och systematiskt, varfér vad som ar lampliga
respektive olampliga vagval snabbt blir ként bland férarna. Det innebér att dessa mindre vagavsnitt kommer
att undvikas i mesta mojliga man.
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Figur 11. Vag 1343,1342 och 1090 &r bredare i anslutning till E22 men smalnar en bit in pa vagen, vilket &r markerat i karta. (Karta:
Lantmateriet, bearbetningar WSP)

4.2.1 Vag 1343

Vag 1343 &r ca en mil lang mellan Trafikplats Ekerdd och Sjérup, nordost om anléaggningen. ADT langs
strackan i matpunkt i h6jd norr om Ekastorp var 58 fordonsrorelser per dygn ar 2012, varav 8 % tung trafik®.
Vagen ar smal, krokig och dvergar till grusvag i héjd med Gunnarp och &r inte anpassad for en stérre mangd
transporter. Vagen anses inte lamplig for genomfart till/fran Vag 23 mellan Ho6r och Hassleholm.

Figur 12. Vag 1343 ar smal, krokig och 6vergar till grusvag i h6jd med Gunnarp, bilder fran ar 2011. (Bilder: Google maps)

4.2.2 Vag 1342

Vag 1342 ar drygt 5 km l&ng mellan Trafikplats Ekerdd och Sédra Rérum, nordvast om anlaggningen. ADT
langs strackan, soder om Mannarp var 143 fordonsrorelser per dygn ar 2022, varav 3 % tung trafik®. Vagen
ar smal och krokig och &r inte anpassad for en stérre méngd transporter. Precis som for Vg 1343 anses
V&g 1342 inte lamplig for genomfart till/fran Vag 23 mellan Ho6r och Hassleholm.

8 Trafikverket — Vagtrafikflodeskarta (TIKK)
® Trafikverket — Vagtrafikflodeskarta (TIKK)
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Figur 13. Vag 1342 ar smal och krokig och gar intill flera fastigheter, bild frdn 2009. (Bild: Google maps)

4.2.3 Vag 1090

Vag 1090 &r drygt 1 mil Iang frn Trafikplats Ekeréd och Svenskdp. ADT i méatpunkt séder om Trafikplats
Ekerdd var 238 fordonsrorelser per dygn ar 2022, varav 5 % tung trafik. Vagen ar smal och krokig och gar
intill bostadsomraden. | héjd med Satserup 6vergdr Vag 1090 till grusvag. | omradet séder om anlaggningen,
langs Vag 1090, finns enstaka gardar, men bedéms inte utgdra nagra kluster som alstrar nagon storre
mangd transporter till och fran den planerade anlaggningen.

Figur 14. Vag 1090 ar smal, krokig och gar igenom bostadsomraden. | h6jd med Satserup 6vergar Vag 1090 till grusvag, bilder fran ar
2011. (Bilder: Google maps)

4.3 KORSNINGSPUNKTER

Konflikter mellan trafikanter uppstar oftast i korsningspunkter varfor korsningspunkter i anslutning till
anlaggningen studeras noggrannare och redogérs for i avsnitt nedan.

4.3.1 Trafikplats Ekerdod — utformning, kapacitet och blandningsrisker

All tung trafik som alstras av den planerade verksamheten kommer att passera Trafikplats Ekerod, bade pa
vag in till och ut frdn anlaggningen. Trafikplatsen utgdrs av tva cirkulationer, en norr om respektive en séder
om E22. Rondellerna har en innerradie pa 15 meter och ytterradie pa 21 meter. Enligt VGU-krav (10.2.2.6),
ska enfaltiga cirkulationsplatser med innerradie 15 meter ha en ytterradie p& minst 21 meter for att vara
dimensionerade for Lastbil (typ Lbn och Lps)0, vilket innebar att cirkulationsplatsens utformning bedéms
tillracklig for storre lastbilsekipage att mandvrera i. Vidare har cirkulationsplatser generellt battre kapacitet i

10 Trafikverket (2022) KRAV VGU - Vagar och gators utformning. Publikation 2022:001
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jamforelse med tre- och fyrvagskorsningar. Med hansyn till 1ag trafikvolym bedéms det inte foreligga nagra
kapacitetsproblem, vilket redogors for i kapitel 5.2 nedan.

Figur 15. Trafikplats Ekerdd. (Karta: Lantméateriet, bearbetningar WSP)

Mellan anlaggningen och E22 ska det finnas ett byggnadsfritt sakerhetsavstand pa 50 meter enligt beslut
fran Lansstyrelsen den 2 mars 2010, dar avstandet utdkades fran tidigare 30 meter av trafiksakerhetsskall?.

Eftersom det rader hoga hastigheter langs E22 &r det &ven rekommenderat att byggnader och cisterner med
explosivt/farligt innehall bor forlaggas sa langt fran E22 som méjligt for att minimera risk for olyckor
féranledda av trafik 1angs E22.

For 6stgdende trafik langs E22 kan det eventuellt féreligga viss risk att kortvarigt blandas av fordon pa
motorvagspafarten vasterut. Det géller saval for nuvarande trafik som for den tilkommande tunga trafiken.
Detta eftersom motorvagen vaster om trafikplatsen ligger i svag hogerkurva vid fard 6sterut, se Figur 16
nedan.

11 | ansstyrelsen Skane (2015-06-09) Beslut om férbud mot uppférande av byggnader m m vid allmén véag. Dnr 258-25597-2013
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Figur 16: Ev blandningsrisk vid pafart vasterut (kalla: Lantmaéteriet, bearbetning WSP)

Daremot ar det en tydlig nivaskillnad, ca 7 meter (Figur 17), vilket borde reducera risken for blandning da
halv-/helljusen kommer att vara mer riktade ner pa motande riktnings vagbana. D& det dessutom ar upplyst
vid bada cirkulationsplatserna borde benagenheten att anvanda helljus vid pafart vara 1ag.
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Figur 17. Pafart E22 for vastgaende trafik. (Foto: WSP 2023)

Vid pafartsramp for 6stergaende trafik foreligger liten risk for blandning eftersom péafartens och huvudledens
geometrier ar mer gynnsamma har. Blandning av trafik pa E22 fran trafik som kor tvars motorvagen éver
bron &r ocksa liten med tanke pa nivaskillnaden och tradridaer som skymmer ljusen.

| sammanhanget for betonas, att de flesta transporter till och fran anlaggningen forvantas ske under dagtid
och ljusa timmar pa dygnet, med undantag for den morka tiden pa aret. Darmed torde den tillkommande
tunga trafiken ha marginell betydelse utifran eventuell blandningsrisk.

4.3.2 Trevagskorsningen mellan Vag 1090/vVag 1343/Vag 1342

For att ta sig till och fran anlaggningen kommer transporter behova trafikera korsning mellan Vag 1343,1342
och 1090, norr om Trafikplats Ekerdd. Vag 1090 &r reglerad med vajningsplikt fér utsvangande fordon till Vag
1342 och 1343. Bilder i Figur 18 och Figur 19 nedan visar hur det ser ut vid korsningen idag.

Figur 18. Korsning mellan VVag 1090, 1342 och 1343, vy vasterut (Foto: WSP 2023)
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Figur 19. Vag 1342 vasterut (bild till vénster) och Vag 1343 dsterut (bild till hdger). (Foto: WSP 2023)

Trevégskorsningen ar belagen i en svag kurva med skog pa respektive sida om vagarna, vilket bidrar till
begransade siktférhallanden. Vid utfart bor det vara 170 meter fri sikt at bada riktningar fran fem meter in pa
den anslutande vagen. Sikten ar speciellt dalig vasterut langs Vag 1342, vilket framgar av Figur 20 nedan,
med ca 110 meter siktstracka. Det foreligger darfér behov av att viss avverkning langs den sddra sidan om
V&g 1342 for att fa langre siktstracka at vaster. Detta oavsett om etablering av biogasanlaggning sker eller
inte. En foreslagen atgard som Trafikverket kan ansvara for och bekosta.

A0 1090

Figur 20. Korsning Vag 1090/V&ag 1343/Vag 1342. Siktlinje at st och vast inritat for utsvangande fordon fran Vag 1090. (Karta:
Lantmateriet, bearbetningar WSP)

Véagstrackan mellan korsning och planerad tillfart for anlaggningen &r kort, ca 150 meter, vilket innebéar att
transporterna inte hinner f& upp nagra hoga hastigheter. Den ca 150 meter langa strackan fran korsningen
langs Vag 1343 innebar ocksa, att det finns utrymme for ca fem lastbilsekipage i k6. Det ger en god
buffertkapacitet och som innebér, att trevagskorsningen inte riskerar att blockeras. Med tanke att
trafikflodena ar Idga pa dessa vagar, dven med tilkommande trafik, &r en s&dan kdsituation tamligen
osannolik. Det &r dock viktigt att den interna flédes- och buffringskapaciteten inom Gasums anlaggning ar
tillracklig, sa att den allmanna Vag 1343 inte behdver tacka upp som buffertstracka for eventuella vantande
lastbilsekipage.

Vidare ar stréckan langs Vag 1090 mellan trevagskorsningen och den norra cirkulationsplatsen ca 70 meter
och rymmer darmed tva lastbilsekipage. Eftersom trafiken langs Vag 1343 och 1342 &r s ringa, bor det inte
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rada nagra framkomlighetsproblem. Viktigt &r, att kder inte bildas och bygger pa, som hindar trafiken pd E22,
nagot som bedomts ha mycket l&g sannolikhet och risk.

4.3.3 Rastplats Ekerédsrasten samt avfartsramp fran E22

Sydvast, alldeles i anslutning till Trafikplats Ekerdd, finns Ekerédsrasten (Figur 3) med rastplats, restaurang,
café, vintertradgard, motell-konferensanlaggning, camping, kéttbutik och tankstation. Ekerddsrasten nas fran
sydvast via avfartsrampen for 6stgdende trafik pa E22. Trafik i vastlig riktning pa E22 maste kéra 6ver
motorvagen och ner frn nordost, parallellt med motorvagen fran den sydliga cirkulationsplatsen (denna
delstracka har dubbelriktat trafikflode) och in via en spansk vanstersvéang, se Figur 21.

y

Figur 21: Tillfartsvagar till Ekerddsrasten (kalla: Lantméteriet, bearbetning WSP)

Saval infart frAn nordost via spansk vanstersvang till Ekerdodsrasten som utfart darifran ar reglerade med
vajningsplikt. Trafik till och fran rastplatsen kommer framst under morgon- och lunchtid. Enligt personal for
restaurangen har flera olyckor intréffat i korsningen, da fordon korsar E22 vid infart via den spanska
vanstersvangen utan att ta hansyn till vajningsplikt och trafik ifran sydvast pa E22. Infarten som korsar E22
beddms inte ligga helt vinkelratt mot E22 vilket skulle kunna leda till att vajningsplikten missbedéms, aven
om utformning och reglering &r korrekt utférd, se Figur 22.
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Figur 22. Infart till rastplats fran avfartsramp osterifran. (Foto: WSP 2023)

4.4 ANLAGGNINGENS TILLFARTSVAG

| samband med platsbesok inventerades forutsattningarna for bade tankt priméar- och sekundartillfartsvag
till/fran Gasums planerade anlaggning.

4.4.1 Priméar in-/utfartsvag

In- och utfart till verksamhetsomradet planeras ske via samma anslutningsvag. Denna planeras ansluta till
Vag 1343 som en fyrvagskorsning med Arupsvag. Normalt anses trevagskorsningar vara att foredra framfor
fyrvagskorsningar ur trafiksékerhetssynpunkt eftersom olyckskvoten och skadeféljden ar storre for
fyrvagskorsningar an for trevagskorsningar med jamforbara trafikforhallanden2. P& grund av att
siktforhallandena ar samre langre nordost langs Vag 1343, beddms i detta fall férlaggning av anlaggningens
anslutningsvag mitt emot Arupsvag, sa att en fyrvagskorsning bildas, som ett mer trafiksakert alternativ
(Figur 23). Dessutom antas trafikmangden langs Arupsvag vara valdigt begransad, vilket innebér att
konflikter mellan trafik frAn sekundarvagarna sallan uppstar. Vidare ar det aven positivt for framkomligheten
langs Vag 1343 att inte ha hég korsningstathet utefter denna.

Figur 23. Vag 1343 och planerat lage for biogasanlaggningens gemensamma in- och utfart vid grusvég till vanster i bild. (Foto: WSP
2023)

12 Trafikverket (2022) Effektsamband for transportsystemet, Bygg om eller bygg nytt, kapitel 6 Trafiksakerhet. Sida 49.
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Vid utfart ska det vara 170 meter fri sikt &t bada riktningar fr&n en punkt fem meter in p& anslutningsvagen.

Den valda placeringen av primar in- och utfartsvag ger bast siktforhallanden och siktstrackan dsterut ar fri

fran trad och buskage ca 170 meter medan siktférhallande vasterut ar battre, vilket illustreras i Figur 24 och
Figur 25 nedan.
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Figur 25. Vag 1343 vid Arupsvag, sikt vasterut (bild till vanster) respektive sterut (bild till hoger) fran verksamhetsomradets tilltankta
tillfart. (Foto: WSP 2023)

Daremot ar det kurva i kombination med hojdskillnad i terrangen pa den norra sidan om Vag 1343 cirka 170
meter frdn Gasums planerade primar in-/utfart, vilket bidrar till skymd sikt, se Figur 26 nedan.
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Figur 26. Sikt osterifran langs Vag 1343. Sikt delvis skymd for att uppnd 170 meter fri sikt. (Foto: WSP 2023)

Det foreligger saledes behov av terrangutjamning/-justering for att uppna 170 meter helt fri sikt. Det innebar
eventuellt att grava bort och slanta om langre in i terrdngen. Vidare foreligger behov av att avverka skog pa
den sddra sidan om vagen for att forskjuta skogslinjen nagon eller nagra meter inat for att uppna battre
siktforhallanden generellt.

Som namnts ovan, kommer lastbilstrafiken till och fran anlaggningen paga mellan klockan 06 och 22 med,
teoretiskt, drygt fyra lastbilsekipage per timme i respektive riktning. D& det ar en dynamisk mix av
godsupphamtningar och -avlamningar vid de anslutna gardarna, kommer fordonsanhopningar vid och nara
anlaggningen att intraffa da och da. Viktigt &r da att lastbilsekipagen inte skapar kobildning pa Vag 1343 och
1090 — eller &n varre — ut pa E22. Det ar darfor viktigt, att infartsvagen och vandslingan samt den stérre
internvagsrundan pa anlaggningsomradet utformas for bra fléde och tillracklig
fordonsmagasineringskapacitet. Infartsvagen till anlaggningen bor goras dubbelriktad (tvafilig) och relativt
lang, sa att tillréacklig magasineringskapacitet for lastbilsekipagen sakerstalls. Vid anslutning till Vag 1343
behdover tas hansyn till utrymmesbehov for lastbils svangradie enligt VGU-rad (10.1.1.5) for att sékerstalla
tillracklig bredd for att tva lastbilar ska kunna moétas i korsning®3.

4.4.2 Sekundar in-/utfart

Mojlighet till en ytterligare (sekundar) in-/utfart till och fran anlaggningen &r positivt for att 6ka robustheten vid
eventuella hinder eller olyckor, vilket dven ofta ar ett krav frAn Raddningstjansten vid denna typ av
verksamhet.

Forlaggning av sekundar in- och utfart ar inte mojlig eller lamplig direkt frAn avfartsramp, cirkulationsplats
eller via Vag 1090 med hansyn till att cirkulationsplatsen inte &r anpassad till fem ben och intilliggande
korsning fran av- eller pafartsramp bora vara minst 50 meter bort enligt Trafikverkets publikation 2022:003
"Rad - VGU, Végars och gators utformning” (10.4.9)%4. Att anlagga infart vid avfartsramp ar heller inte rimligt
med tanke pd att endast trafik osterifrdn da skulle kunna nyttja den.

13 Trafikverket (2022) RAD VGU - Végar och gators utformning. Publikation 2022:003
14 Trafikverket (2022) RAD VGU - Vagar och gators utformning. Publikation 2022:003
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Utifrdn dessa forutsattningar ar det lampligast att aven sekundar in-/utfart ansluts till Vag 1343. Enligt VGU-
krav (5.10) bér nya korsningar langs "normala” bashastighetsvagar med mattliga till laga trafikfléden (< 4 000
f/d) kunna accepteras forutsatt godtagbar placering och utformnings. Den sekundara in-/utfarten foreslas
placeras ca 120 meter dster om korsningen med Arupsvag, enligt Figur 27 nedan.

Figur 27. Forslag pa primar in- och utfart och sekundar in- och utfart vid behov. (Karta: Lantméteriet, bearbetningar WSP)

Foreslagen placering av sekundarutfarten ligger i ytterkurva, vilket ger fri sikt 170 meter at respektive riktning
(vid koordinatposition 55,90656° N, 13,73600° O), se Figur 28.

Figur 28. Synlig person star 170 meter vast (bild till vanster) respektive st (bild till héger) om for foreslagen placering av ytterligare
anslutningsvag. (Foto: WSP 2023)

15 Trafikverket (2022) KRAV VGU - Végar och gators utformning. Publikation 2022:001
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4.5 TRAFIKSAKERHET

Trafiksakerhet for oskyddade trafikanter &r viktigt att ta hansyn till d& anlaggningen kommer medféra att
antalet tunga transporter langs Vag 1090,1343 och 1342 kommer att 6ka mycket i relativa termer. Befintliga
gang- och cykelstrak finns i anslutning till regionala busshallplatslagena Ekerdd, som finns belagna vid
avfartsramperna pa vardera sida om E22 samt ett "provisoriskt” hallplatslage for skolskjuts langs Vag 1090,
norr om trafikplats Ekerdd. Vandringsleden Skaneleden passerar E22 langs Vag 1090 (Figur 29).

Biogasanlaggningens etablering och dess paverkan pa oskyddade trafikanter beskrivs nedan, liksom
atgardsforslag for att mildra paverkan.

Skolskjuts

Regional
~kollektivtrafi

Teckenforklaring

| ~ @ Regional w Befintlig gangbana
" PR - -
/' kollektivtrafi Befintliga héllplatslagen
» ' > A =% s ,
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Figur 29. Befintlig gdngbana och hallplatslagen. (Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP)

4.5.1 Kollektivtrafik

Pa norra sidan av Trafikplats Ekerdd langs avfartsrampen fran E22 for vastgaende trafik finns en
busshallplats, som &r utformad som en fickhallplats utrustad med busskur och cykelstall. Hallplatsen
trafikeras av busslinje SKX 1 mellan Malmd centralstation och Kristianstad centralstation och har en turtathet
pa 15 minuter pa vardagar. Till hallplatsen finns anslutande gangbana langs den norra cirkulationsplatsens
norra och vastra sida som leder soderut till det andra hallplatslaget vid avfartsrampen for 6stgdende trafik pa
E22. Vid samtliga passager av vag saknas Gvergangsstallen.
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Figur 30. Busshallplats Ekerdd for vastgaende trafik (bild till vanster) och anslutande gangbana (bild till hoger). (Foto: WSP 2023)
Intill hallplatsen &r viltstangslet trasigt vilket tillsammans med att det finns gammal skogsvag norr om

hallplatsen indikerar att det finns en genvag genom skogen mellan hallplatslaget och Arupsvag, vid den
tilltdnkta anslutningsvégens placering, se Figur 31 nedan.

Figur 31. Gammal skogsvag mellan hallplatsen och Arupsvag (bild till vanster) och trasigt viltstangsel intill busshallplatsen (bild till
héger). (Foto: WSP 2023)

Viltstangslet bor atgardas infor byggnation av biogasanlaggningen, sa att anvandandet av genvagen for
gaende och cyklister forhindras. Det ar inte lampligt att gdende och cyklister s& nara omradet vare sig under
byggtid eller nar anlaggningen tas i drift. Tydlig gdng- och cykelvagar till och frn hallplatser ar sarskilt viktigt
att sakerstalla framdver med hansyn till tillskottet av tung trafik.
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4.5.2 Skolskjutstrafik

Langs Vag 1090, norr om trafikplats Ekerod, gors ett skolbusstopp pa den vastra sidan om vagen, dar
gangbana eller trottoar saknas. Trafikplats Ekerdd trafikeras av skolbuss 3 som startar i Hastang, enligt rutt
som visas i Figur 32 nedan fran lasar 2021/2022, och har sitt sista stopp vid Ekerddsrondellen innan den
fardas vidare via E22 mot skolor som ar belagna i centrala Horby. Observera att rutt kan skilja sig at fran ar
till &r beroende pa elevunderlag. P& morgonen avgar en skolbuss runt kl. 8 fran Ekerédrondellen. Under
eftermiddagen ar avlamningstillfallena fler, da elever slutar i ett tidsspann mellan kl. 13:30 och 15:00.
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Figur 32. Linjedragning skolbuss®®. (Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP)

Elever som aker med skolbussen fran Ekerdd rondell kan komma frén Arups gard, vasterifran langs Vag
1342 eller soderifran langs Vag 1090 enligt Figur 33 nedan. Antal elever per dag som tar sig till och fran
hallplatsen varierar fran ar till &r men &r i storleksordningen 2-4 elever per dag'’. De flesta av eleverna gar
eller cyklar till och fran hallplatsen.

| anslutning till skolbusshallplatsen saknas gangbanor och elever ar hanvisade till att g& och cykla i vagrenen
langs Vag 1343, 1342 och 1090 (norr om trafikplats Ekerod). De som cyklar parkerar da sin cykel vid stall
som finns vid Skanetrafikens hallplatslage och maste da korsa Vag 1090 tva ganger, bade for att Iamna och
hamta cykeln. Det kan aven férekomma att ndgon enstaka elev blir skjutsad med bil till och fran hallplatsen.

16 Skolbuss-schema for hgstadiet Frostaskolan och Georgshillskolan lasaret 2021/2022 (horby.se)
17 Enligt uppgifter fran Hoérby kommun.
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Figur 33. Hallplatslage Ekerdd rondellen, skolbussens linjedragning och elevers gangstrak till och fran hallplatslaget?®. (Karta:
Lantmateriet, bearbetningar WSP)

Antal tunga transporter langs Vag 1343 och 1090 kommer att 6ka markant, frdn en mycket lag niva, till foljd
av biogasanlaggningens etablering, vilket innebér en forhojd trafiksédkerhetsrisk. Detta eftersom vagbanan
delas av alla trafikslag utan nadgon separering for GCM (gang, cykel och moped), varken for langsgaende
eller korsande trafik. Bland annat behover elever som kommer Gsterifran korsa Vag 1343 i hojd med
korsningen for att ta sig till och frén busshallplatsen. Vidare finns det gangbana men saknas 6vergangstallen
for elever som kommer sdderifran via Vag 1090. Enligt uppgifter fran skolskjutssamordnare star elever och
vantar pa bussen pa gangbana enligt Figur 34 nedan, medan avstigning sker i vagrenen. Vid pa- och
avstigning blockerar bussen infart till den norra cirkulationsplatsen fér bakomvarande fordon. Eftersom Vag
1090 mellan den norra cirkulationsplatsen och korsning till Vag 1342 och 1343 ar kort (ca 70 meter) racker
det med ett lastbilsekipage i ko bakom en stannande buss for att paverka framkomligheten i korsningen och
langs Vag 1342 och 1343.

Figur 34. Plats var elever star och vantar pa bussen markerad (bild till vanster) och skolskjuts (bild till héger). (Foto: WSP 2023)

18 Enligt uppgifter fran Horby kommun
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Stoppet fér upphamtning och avlamning av skolbarnen lamnar redan i dagslaget en del att 6nska, men i
kombination med tillkommande tung trafik, bedéms uppléagget ohallbart framgent. Nagra olika forslag pa
atgarder for att forbattra trafiksakerheten for elever att ta sig till och fran hallplats for skolskjuts beskrivs
nedan.

Fickhallplats i befintligt lage

Ett alternativ som har studerats &r, att behalla samma hallplatslage som idag, men att anlagga en
fickhallplats. Fordelen med detta &r att buss inte hindrar for bakomvarande fordon vid pa- och avstigning.
Enligt VGU-rad (11.1.5.7) bor en fickhallplats i landsbygdsmiljo med referenshastighet 60-70 km/h vara minst
2,5 meter bred och ha en langd, enligt Figur 35 nedan??, p totalt blir 57 meter baserat pa normal busslangd
(Lbn = 12 meter). Detta skulle innebéra att fickhallplatsen skulle behdva ta upp nastan hela strackan mellan
trevagskorsningen och den norra cirkulationsplatsen, vilket inte &r optimalt siktmassigt fér bakomvarande
fordon. Hallplatsens placering innebér vidare, att den endast kommer att kunna nyttjas av skolskjuts som har
valdigt f& avgangar per dag och f& resenarer per dag. Det medfér aven att det finns tva busshallplatser tatt
inpa varandra vilket kan skapa otydlighet for resenarer. Av dessa skal ar detta alternativ troligen inte den
basta lIdsningen.

Daremot skulle en ficka i detta lage kunna fungera som yta for att hamta och lamna resenarer som far skjuts
med bil till och fr&n den regionala busshallplatsen.

Figur 35. Utformning av fickhallplats vid VR60-VR70 i landsbygdsmiljo enligt VGU-rad?.

Bussvandslinga langs Vag 1343/1342

Ett annat alternativ som har studerats ar att anlagga en busshallplats i vandslinga langs Vag 1343 och/eller
1342. Enligt VGU-krav (12.6.2) ska en bussvandslinga utformas utifran dimensionerande busstyp?!. For att
vara anpassad efter skolbussens nuvarande rutt bor vandslingan vara utformad sa att infart enkelt gors for
trafik osterifrdn och séledes ligga pa hoger sida om vagen for att undvika vanstersvang fran vagen.
Bussvandslingen bor vara enkelriktad med skylt med férbud mot infart (vigmérke C1) for att undvika
otydlighet i korsning.

19 Trafikverket (2022) RAD VGU - Végar och gators utformning. Publikation 2022:003
2 Trafikverket (2022) RAD VGU - Vagar och gators utformning. Publikation 2022:003
2! Trafikverket (2022) KRAV VGU - Végar och gators utformning. Publikation 2022:001
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Utrymme for: Léangden A (m)
- enbart vandslinga 40
- en normalbuss LBn 45
- tva normalbussar 55

- en ledbuss Bl 50
- tva ledbussar 65
- boggibuss Bb utga ifran kbrspar

Figur 36. Mattsattning av vandslinga for buss enligt VGU-rad.??

Infart kan placeras strax dster om befintlig korsning for att buss pa ett smidigt satt ska kunna ta sig till Vag
1090 efter pa- och avstigning, enligt bilden till vanster i Figur 37 nedan. Denna utformning ar anpassad efter
den rutt som skolskutsbussen gar i dagslaget och inte flexibel utifran eventuella férandringar. Exempelvis
fungerar denna utformning daligt om buss behover vanda pa plats langre vasterut langs Vag 1342 for att
hamta/lamna elev innan fard ut pa E22.

Att forskjuta infart till bussvandslingan langre vasterut (enligt de tva hogra exemplen) innebar att den ar
tillganglig for busstrafik att aven komma soderifrdn, men innebar forsamrad utfart samt en mindre smidig rutt
for nuvarande linjedragning, eftersom bussen behover aka tilloaka sterut 1angs Vag 1342 en liten stracka till
trevagskorsningen med Vag 1090.

Figur 37. Principiell illustration av exempel pa utformning av busshallplats som véandslinga vid Vag 1343/1342. (Karta: Lantmateriet,
bearbetningar WSP)

Likt alternativet att anlagga en fickhallplats langs Vag 1090, som &r beskrivet ovan, &r nyttjandet lagt i
forhallandet till kostnaden och det finns dven osékerhet i nyttjandegraden da antal elever inom
upptagningsomradet varierar 6ver tid. Vidare har alla placeringsalternativen enligt ovan nackdelar och exakt
utformning och placering behdver detaljstuderas vid eventuellt projekteringsskede. En vandslinga &r mer
ytkravande &an en fickhallplats och fordrar darmed en storre investering.

Fickhallplats vid pafartsramp

Ett ytterligare alternativ som har studerats inom ramen for denna utredning &r, att anlagga en héllplats pa
pafarten till E22 for vastgaende trafik. Detta bor samordnas med omlokalisering av befintlig hallplats for
regional kollektivtrafik, som i dagslaget ar belagen langs avfarten fran E22 for vastgaende trafik. Enligt VGU-
rad (11.1.4.5) kan en fickhallplats placeras pa pafartsramp eller avfartsramp vid trafikplats med planskild
korsning23. En fickhallplats bor i forsta hand placeras dar den bast ansluter till gdngvag och i andra hand i
narhet till rampens anslutning till sekundarvag. Placering ska inte bidra till att gdende lockas att korsa vagen
pa olampligt stalle.

2 Trafikverket (2022) RAD VGU - Vagar och gators utformning. Publikation 2022:003
2 Trafikverket (2022) RAD VGU - Vagar och gators utformning. Publikation 2022:003
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Eftersom gangbana finns pa den vastra sidan av Vag 1090 skulle samordning av skolbusshallplats och
regionalbusshallplats till pafartsrampen innebara farre konfliktpunkter mellan oskyddade trafikanter och
motorfordon &n dagens utformning. Speciellt galler det for barn som i dagsléaget korsar Véag 1090 for att
parkera sin cykel vid stall som finns vid den regionala busshallplatsen.

Vidare ska héllplatsens in- och utfarter vara utformade sa att de inte forvéxlas med trafikplatsens pafart eller
rampavgrening enligt VGU-krav (11.1.4.5)24. Det ar ocksa viktigt att konfliktpunkter mellan buss till och fran
hallplats gors tydligt for Gvrig trafik pa rampen och med tillracklig sikt samt med tillrackligt 1anga retardations-
och accelerationsstrackor. Om buss kommer ut i kérbanan p& rampen i for 1&g hastighet innebar det en
trafiksakerhetsrisk och darfor bor hallplatslaget placeras sa nara sekundarvag som mdjligt. Detta da
hastighet for 6vrig trafik 6kar med minskat avstand till primarvag (motorvagen). Hastighetsandring fran 70 till
110 km/h i timmen bor i sa fall blir gallande forst efter hallplatslaget pa pafartsrampen.

| Figur 38 och Figur 39 nedan redovisas rekommendationer for utformning av fickhallplats vid pafartsramp.
Hallplatslaget bor vara 2,5 meter brett och retardationsstracka in till hallplatslaget bér vara 26 meter (16 +
10) for referenshastighet 60-70 km/h. Hallplatslaget bor vara dimensionerat for tva bussar eftersom situation
med samtidig skolskjutsbuss och regionalbuss kan férekomma.

AVeartsrap, pafars@™®

Se figur 11.16
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Figur 38. Fickhallplats p& ramp enligt VGU-rad.?®
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Figur 39. Utformning av fickhallplats vid VR60-VR70 i landsbygdsmiljo enligt VGU-rad.?

Accelerationsfalt for fickhallplats utfors i princip som for avskild hallplats enligt VGU-rad (11.1.5.7), se Figur
40. Enligt VGU-rad (11.1.5.8) bor accelerationsstracka for utfart frin busshallplats vara 55 meter (10 + 45)
vid hastighet 70 km/h?’.

2 Trafikverket (2022) KRAV VGU - Vagar och gators utformning. Publikation 2022:001
% Trafikverket (2022) RAD VGU - Végar och gators utformning. Publikation 2022:003
2 Trafikverket (2022) RAD VGU - Vagar och gators utformning. Publikation 2022:003
27 Trafikverket (2022) RAD VGU - Vagar och gators utformning. Publikation 2022:003
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Figur 40. Utformning av avskilda hallplatser enligt VGU-rad.?

Fordelarna med detta alternativ, forutom forbattrad trafiksakerhet och narhet till befintlig gangbana langs
vastra sidan av Vag 1090, ar att det ger storre flexibilitet for skolbussar att dra om linjer vid behov eftersom
bussar fran alla riktningar, det vill saga aven vaster- och soderifran kan anvanda hallplatslaget vid fard mot
centrala Horby via E22. Flodesmaéssiga fordelar med hallplatslaget langs motorvagspéfarten illusteraras i
Figur 41 nedan.

28 Trafikverket (2022) RAD VGU - Végar och gators utformning. Publikation 2022:003
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Figur 41. Busshallplats kan anvandas av busstrafik fran flera hall som ska vasterut langs E22. (Karta: Lantméteriet, bearbetningar WSP)

Vidare ar det &ven positivt att vantande resendarer till den regionala busshallplatsen star langre bort fran
anlaggningen. Dartill elimineras risk for forvirring rérande vilket hallplatslage som ska nyttjas for respektive
bussresenarer. Flytt av den regionala busshallplatsen innebar heller inte nagot langre gangavstand, da
hallplats inte kommer vara belagen langre ifran Vag 1090 &n den ar i dagslaget. | anslutning till hallplatsen
for skolskjuts forordas att gadngbanan byggs ut. Det galler oavsett vilken placering av héllplatslage som blir
aktuell vilket redogors for i avsnitt nedan.

Om hallplats forlaggs pa pafartsrampen som foreslagits ovan, finns mojlighet att bygga en hamta/lamna-yta
for bilar pa vastra sidan om Vag 1090 intill féreslagen gdngbana och dessa fordon kan da enkelt ta sig vidare
i alla riktningar tack vara narheten till cirkulationsplatsen.

Oavsett vilken l6sning som blir aktuell maste den godkannas av Trafikverket och berérda markégare. Vid flytt
av regional busshallplats behdver aven Skanetrafiken involveras i beslutet.

4.5.3 Gang- och cykeltrafik

Vid trafikplats Ekerdd passerar Skaneleden (som ar en 140 mil l&ng vandringsled genom Skane) E22 langs
V&g 1090 (Figur 42). Pa den vastra sidan om vagen finns i dagslaget gangbana pa bron mellan de tva
cirkulationsplatserna. Vid etablering av biogasanlaggning behover hansyn tas till trafiksakerheten for gaende
langs Vag 1090.
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Figur 42. Vandringsleden Skaneleden passerar E22 vid trafikplats Ekerod. (Karta: Skaneledens kartplaneringsverktyg)

Utover gaende langs Skaneleden forflyttar sig aven andra gaende samt cyklister till och fran hallplatslagena
for regional kollektivtrafik och skolskjuts. Utdver befintlig gdngbana inom trafikplatsomradet, hanvisas GC-
trafik i Ovrigt till véagrenen langs Véag 1090, 1343 och 1342.

Vid etablering av ny biogasanlaggning kommer trafiksituation for oskyddade trafikanter norr om den nordliga
cirkulationen att forsamras. En gangvag mellan cirkulationsplatsen och Arupsvag skulle bidra till att forbattra
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter langs stréackan avsevart. For att minimera konflikter med
transporter till och fran biogasanlaggningen foreslas att gangvag placeras pa den véastra sidan om Vag 1090
och norra sidan av Vag 1343, enligt Figur 43 nedan, med 6vergangsstalle 6ver Vag 1343.

Vidare torde det vara lampligt med évergangsstallen i bada cirkulationsplatsernas vastliga motorvagsramper
for att sammanbinda gdngbanan genom hela trafikplatsomradet. Mgjligen kan dessa 6vergangsstallen
behova byggas sa att en hastighetsséakring till 40 km/h uppnas, om inte cirkulationsplatsens radie i sig &ar
hastighetsbegréansande nog.
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Figur 43. Befintliga gangvagar och férslag pa ny gangvag i forhallande till forslag pa nytt hallplatslage. (Karta: Lantmateriet,
bearbetningar WSP)

Huruvida det foreligger ett behov av gadngbana finns det riktlinjer for inom Trafikverket. Sadana finns
framtagna som anger nar separerat falt for gang- och cykeltrafik fordras, vilket bl a &r en funktion av
hastighet och standard pa vag, trafikflode och — i vissa fall — avstand till tatort. Som namnts tidigare ar tillaten
hastighet pa Vag 1090 och 1343 70 km/h. Vidare &r trafikflodena |&ga, i storleksordningen 490
fordonsrorelser per dygn. Aven med tillskott av de planerade, utdkade lastbilstransporterna kommer
trafikflodet pa vagen att vara lagt, om &n med en hogre andel tung trafik &n generella 15 %.

| VGU-rad (8.2.2) anges roérande separering eller integrering av GCM-trafik langs vagen att pa vagar med
VR8O (referenshastighet) pa 80 km/h ska GCM-trafikanter separeras om flodet av dessa ar fler 4n 50 per
dygn?. Vid lagre GCM-ADT &n 50 kan cykeltrafik vara separerad med cykelfalt eller vagren. | foreliggande
fall &r VR70 km/h, varfér behovet av separat GCM-bana bor vara lagre &n for VR80-vag.

Antalet bostadsfastigheter norr om Trafikplats Eker6d &r fa och ligger glest. D& forvantad GCM-ADT torde
ligga under 50, vagens ADT &r s I&g som ca 490 i dagslaget och tillaten hastighet & maximalt 70 km/h, bér
inte ett tydligt behov av separat GCM-bana foreligga enligt Trafikverkets kriterier. Enligt dessa bor det vara
tillrackligt att vagen har en vagren. Dock kommer trafiken med lastbilsekipage att vara relativt sett hdgre an
normala 10-15 % av total trafik och vagrenen ar smal utefter vagstrackningen. Detta ar faktorer som, trots
Trafikverkets riktlinjer, méjligen skulle kunna motivera férlangning av gadngbanans strackning norrut och
Osterut langs Vag 1090 och 1343 anda.

Hur Trafikverket, som vaghallare, ser pA GCM-bana parallell med VAg 1090 och 1343 ar dock helt
avgoOrande.

29 Trafikverket (2022) RAD VGU - Végar och gators utformning. Publikation 2022:003
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4.6 TRANSPORTER AV FARLIGT GODS

Den absoluta majoriteten av transporterna (>>90 %) kopplade till en framtida biogasanlaggning i Hérby
utgors av icke-farligt gods, varav gddselsubstrat och biogddsel star for de allra flesta av transporterna.

Betraffande tanktransporter av framstalld flytande biogas (LBG) ar biogasen klassificerad som farligt gods.
Aven externt producerad komprimerad biogas (CBG) klassificeras som farligt gods. Det kommer att
produceras 50 GWh LBG fran importerad komprimerad biogas (CBG). Logistiken for forvatskning av den
externt producerade, komprimerade gasen kommer innefatta ca 1-3 inkommande och utgaende tankbilar per
dag till/frdn anlaggningen. Tankbilarna rymmer mellan 2000-4000 kg CBG per flak och Gasum avser
producera 10 ton forvatskad gas per dygn. Intransporterad jarnklorid (knappt 1 transport/vecka) utgor ocksa
farligt gods.

Det kan konstateras, att farligt gods-transporterna kommer att ga pa E22 — som ar anvisat strak for farligt
gods — och darifran in till anlaggningen via den korta strackan langs Vag 1090 och Vag 1343. Detta utan
passage av eller paverkan pa bostadsfastigheter inom 500 meter. Vidare ar omradet runt planerad
anlaggning langs vagstrackan fran anlaggningen till E22 inte vattenskyddsomrade eller skyddsklassat utifrn
andra natur- eller kulturvarden, vilket framgar av Figur 44 nedan.
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Figur 44. Skyddade omraden avseende natur- och/eller kulturvarden (Kéalla: Naturvardsverkets karttjanst Skyddad natur)
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Vag 1343 ar knappa 6,5 meter bred frén korsning till anlaggningens planerade anslutning. Vid gemensam in-
och utfart kommer méten mellan ingaende och utgdende transporter att intraffa langs Vag 1343 och 1090.
Det rekommenderas darfor att vagen breddas till minst 7 meter — garna mer med hénsyn till eventuella
snovallar vintertid — for att reducera kollisionsrisk. Risken for kollision bedéms som storst vid de bada
korsningarna eftersom lastbilsekipage behdver tillracklig svangyta for att inte riskera stota in i varandra. Av
denna anledning ar det ocksa viktigt att in- och utfartsvag gors tillrackligt bred. Breddning rekommenderas
aven att goras pa sodra sidan av hela Vag 1343:s stracka mellan trevagskorsningen och anslutningsvagen,
inklusive korfaltsbreddning just i korsningen fér hégersvangande, inkommande fordon, se Figur 45

Figur 45: Forslag pa breddningsavsnitt 1angs Vag 1343 (kalla: Lantméteriet, bearbetning WSP)

Strackan langs Vag 1343 mellan korsning och anlaggningens planerade anslutningsvag ar kort vilket innebar
att lastbilsekipage inte kommer hinna upp i angiven hastighet innan de ska svanga av. D& 6vrig trafik langs
vagen haller hogre hastighet beddms hastighetssankning till 40 km/h langs strackan som en lamplig atgard
for att minska risken fér upphinnandeolyckor med hansyn till tillskottet av tung trafik samt att viss andel av
denna kommer utgoéras av farligt gods. Beslut kring detta behover ske i dialog med Trafikverket. Generellt
medfor hogre hastigheter storre krockvald vilket innebar att konsekvenser av olyckor kar med hégre
hastighet.

Den for transporterna aktuella strackan av Vag 1090 och 1343 &r pa bada sidor omgiven av skog och det
kan forekomma stenar eller andra uppstickande, vassa, fasta objekt langs vagkanterna. Detta innebar att om
ett fyllt tankekipage skulle ga av vagen och valta, finns risk att tankbehallaren skadas och springer lack. For
att uppna god standard bor avstand till harda foremal sdsom trad och stenar vara mellan 3 och 10 meter
beroende pa hastighet mellan 50-110 km/h3°. Darmed &r det viktigt att inventering och upprensningsatgarder
av diken och slanter gérs med hansyn till farligt godstransporterna.

%0 MSB (1998) Farligt gods pé vagnatet - underlag fér samhéllsplanering
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5 FLODES- OCH KAPACITETSANALYS

Foljande kapitel beror de tillkommande transporterna, deras fordelning samt paverkan pa vagens kapacitet.
Som tidigare namnts i det inledande kapitlet, ar den uppskattade genomsnittliga méngden tunga transporter
140 fordonsrorelser per dygn, dvs 70 transporter in respektive ut frdn verksamhetsomradet.

5.1 FORDELNING AV TRAFIK

Som namts tidigare forvantas trafiken fordela sig relativt jamnt vaster- respektive osterut/-ifran langs E22 och
som en foljd darav, antas jamn fordelning av transporter langs trafikplatsens pa- och avfartsramper. Samtliga
transporter forvéntas ga via Vag 1090 och 1343, mellan Trafikplats Ekerod och anlaggningens infartsvag.
Enstaka transporter kan ga till och fran gardar langs Vag 1342, 1343 och 1090 (soder om Trafikplats
Ekerdd), vilket beskrivits ovan, varfor dessa transporter kan anses férsumbara i sammanhanget.

Tilkommande transporter till och fran anlaggningen av godsel forvantas fordelas relativt jamt under dagen
medan hamtning och l[Amning av biogas och andra kemikalier kan antas ske i hdgre utstrackning under
maxtimme3L. For att inte underskatta antal fordonsrorelser till och fran anlaggningen under maxtimme, har
det antagits att 25 % av transporterna sker under maxtimme, vilket ar hogt réknat. Ett vedertaget antagande
ar, att trafik under maxtimme utgér 10 % av ADT, vilket antas gélla fér 6vrig trafik.

| Figur 46 nedan illustreras hur tillkommande trafikrorelser férdelas till anlaggningens anslutnande vagnat
under maxtimme. For pa&- och avfartsramper handlar det om som mest nio fordonsrorelser under maxtimme,
medan det pa Vag 1090 och 1343 som mest ar fragan om totalt 36 rorelser (summan av bada riktningarna).

36 f/lh

\
\’\ 36 f/h

7 O:

g

fﬁrklaring

e - Ingaende flode

Utgaende flode

Figur 46. Fordelning av tillkommande in- och utgdende godstrafikflode (fordon per timme) till och frdn anlaggningen under maxtimme.
(Kéalla: Lantmateriet, bearbetningar WSP)

81 Maxtimme &r den timme med storst trafikmangd under en vardag och intraffar vanligen under en formiddagen eller eftermiddagen.
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5.1.1 Jamfdrelsealternativ 2040 (nollalternativet uppréknat)

Fordelning av trafikfloden under maxtimme for uppraknad allman trafik till prognoséar 2040, utan etablering av
biogasanlaggningen, illustreras i Figur 47 nedan. Av denna framgar att de uppraknade allmanna flédena i
maxtimme ar l1&ga och innebar knappt ett fordon per minut pa tre av ramperna samt pa Vag 1090.

53flh. 59 fh > 1416 flh

/ " 591 6r|1

: «——— |ngdende fléde

/ y N\ Utgéende flode

“ 1416 f/h

Figur 47. Trafikfloden under maxtimme for uppraknade, allméanna trafikfléden for prognosar 2040, utan etablering av biogasanlaggning.
(Karta: Lantméteriet, bearbetningar WSP)

5.1.2 Utredningsalternativ 2040

Fordelning av trafikfloden under maxtimme for uppraknad trafik till prognosar 2040, med etablering av
biogasanlaggningen, illustreras i Figur 48 nedan. Storst procentuell trafikbkning forvantas ske langs Vag
1090, norr om Trafikplats Ekerdd, dar samtliga transporter till och fran anlaggningen férutsatts ga och
motsvarar en 6kning pa 68 % for Vag 1090 norr om cirkulationsplats jamfort med jamforelsealternativet
2040. For pa- och avfarter for E22 handlar det om en 6kning av trafikmangden med ungefar 15 % medan
6ver bron mellan de tva cirkulationsplatserna forvantas trafiken 6ka med 18 %.

10338499 « Trafik- och transportutredning biogasanldggning Horby PO-nr 210003791 | 42



W 89fh 67 f/h y
A 68 % 15 % — 1434 flh

1%

142 flh
7%

Teckenforklaring

= |ngéende flode

, / 1434 fih : Utgaende fiode
1% :

Figur 48. Trafikfloden under maxtimme for uppraknade trafikfloden for prognosar 2040, med etablering av biogasanlaggning, samt
procentuell andel transporter till och fran anlaggningen. (Karta: Lantmateriet, bearbetningar WSP)
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5.2 KAPACITETSANALYS

Kapacitetsberakningarna har utférts i programmet Capcal som berdknar kapacitet, belastningsgrad och
framkomlighet i cirkulationsplatser och korsningar i enlighet med Trafikverkets metodbeskrivning for
berakning av kapacitet och framkomlighet i vagtrafiken (TRV2013/64343)32, Berakningarna aterger bland
annat belastningsgrad och genomsnittlig kdléangd (antal fordon) i korsningens tillfart.

Belastningsgraden under dimensionerande timme3? delas enligt VGU-rad (10.2.2.5) upp i tre olika grader av
serviceniva dar belastningsgraden i en cirkulationsplats ska vara lagre an 0,834.

e Belastningsgrad under 0,6 motsvarar god standard
e Belastningsgrad mellan 0,6-0,8 motsvarar mindre god standard
e Belastningsgrad dver 0,8 motsvarar lag standard

For korsningar ska belastningsgraden under dimensionerande timme var lagre &n 0,6 for att motsvara god
standard enligt VGU-krav (5.3)%.

5.2.1 FoOrutséattningar och antaganden

Kapacitetsberdkningar har gjorts fér den norra cirkulationsplats vid Trafikplats Ekeréd eftersom den bedéms

fa tydligt stérre paverkan av tillkommen trafik jamfort med den sddra cirkulationsplatsen till foljd av etablering
av biogasanlaggningen. Kapacitetsberakningar har aven gjorts for trevagskorsningen mellan Vag 1090, 1342
och 1343.

Korsning Vdg 33,3
1090/1342/1343 4o

Norra
cirkulationsplatsen

% i
et
!

Figur 49: Korsningar som gjorts kapacitetsberékningar for. (Karta: Lantméateriet, bearbetningar WSP)

Norra cirkulationsplatsen

Antagna trafikfloden utgér fran maxtimmesfloden, for vilka redogdrs i kapitel 5 ovan. Trafikméatningarna
innehaller ingen information om riktningsférdelning, varfér antagande om jamn riktningsforddelning har
antagits for cirkulationsplatsens norra och stédra ben (Vag 1090).

Svangandelar, alltsd andelen fordon som véljer respektive vag i en korsning, baseras pa procentuell
fordelning av utgdende floden for cirkulationsplatsen enligt befintliga trafikméatningar. Dessa har justerats for

32 Trafikverket (2013) TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter - Trafikverkets metodbeskrivning fér berékning av kapacitet och
framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar. Publikation 2013:64343

33 Dimensionerande timme fér vagutformning &r normal maxtimme som infaller pa vardag det dimensionerande aret.

3 Trafikverket (2022) RAD VGU - Vagar och gators utformning. Publikation 2022:003

3 Trafikverket (2022) KRAV VGU - Vagar och gators utformning. Publikation 2022:001
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att motsvara ingdende floden. Inflode och svangandelar som kapacitetsberakningarna utgar fran redovisas i
Figur 50 nedan.

Figur 50. Beréknat infléde och antagna svangandelar for den norra cirkulationsplatsen vid Trafikplats Ekerdd. (Karta: Lantmateriet,
bearbetningar WSP)

Korsning Vég 1090, 1342 och 1343

For Vag 1343 saknas relevant trafikmatning, varfor antagande om trafikméangd har uppskattats genom att
subtrahera uppraknat trafikflode for matpunkt, som finns ca 2 km vaster om korsningen, fran uppraknat
trafikflode i matpunkt langs Vag 1090, norr om Trafikplats Ekerdd. Detta ger ett uppskattat ADT pé 360.
Precis som fér cirkulationsplatsen antas trafikflode under maxtimme utgéra 10 % av ADT, vilket &r ett
vedertaget antagande. Maxtimmesfloden for tillkommande trafik till och fran anlaggningen utgar fran
antaganden beskrivna i kapitel 5 ovan, det vill sdga 25 % av totalt dygnsflode. Trafikmatningarna innehaller
ingen information om riktningsférdelning varfér jaAmn riktningsférddelning har antagits for korsningens
samtliga ben.

Svangandelar baseras pa procentuell fordelning av utgaende floden for korsningen enligt befintliga
trafikmatningar som har justerats for att motsvara ingdende floden. Infléde och svangandelar som
kapacitetsberakningarna utgar ifran redovisas i Figur 51 nedan.
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Figur 51. Beréknat Inflode och antagna svéangandelar for korsning mellan Vag 1090, 1342 och 1343. (Karta: Lantmateriet, bearbetningar
WSP)

5.2.2 Resultat

Norra cirkulationsplatsen

Resultatet av kapacitetsberakning visar pa god kapacitet i den norra cirkulationsplatsen under maxtimme.
Storst belastning intraffar i det ostra benet, avfarten frdn E22 med en belastningsgrad pa 0,05, vilket ar langt
under Trafikverkets gransvarden. Resultatet redovisas i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Resultat kapacitetsberakningar for cirkulationsplatsen, inklusive tillkommen trafik till och frn biogasanlaggningen.

Tillfart Belastningsgrad Kolangd

Medel 90-percentil
Pafart E22 -
V&g 1090 (N) 0,03 0,0 0,0
Avfart E22 0,05 0,0 0,0
V&g 1090 (S) 0,04 0,0 0,0

Korsning Vag 1090, 1342 och 1343

Resultatet av kapacitetsberakning visar pa god kapacitet i korsning mellan Vag 1090, 1342 och 1343 under
maxtimme. Storst belastning rader i det sodra benet, Vag 1090 med en belastningsgrad pa 0,05, vilket &r
langt ifrAn Trafikverkets gransvarden. Resultatet redovisas i
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Tabell 3 nedan.
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Tabell 3. Resultat kapacitetsberakningar foér korsning, inklusive tillkommen trafik till och fr&n biogasanlaggningen.

Tillfart Belastningsgrad Kélangd

Medel 90-percentil
Véag 1342 0,00 0,0 0,0
Véag 1343 0,04 0,0 0,0
Vag 1090 0,05 0,1 0,1

5.2.3 Kanslighetsanalys
FOr att stress-testa resultaten gors en kanslighetsanalys. Det innebér att samtliga trafikfléden successivt hjs
procentuellt till bristningsgrans vad galler kapacitet och framkomlighet.

Norra cirkulationsplatsen

For den norra cirkulationsplatsen kunde trafiken skruvas upp med 1 000 % utan att gréansvardet for vad som
anses som god framkomlighet 6verskreds. Vid en sa pass kraftig 6kning uppmattes for ett av benen i
cirkulationsplatsen en belastningsgrad pa 0,38 for avfart E22.

Korsning Vag 1090, 1342 och 1343

For korsningen kunde trafiken skruvas upp med 1 000 % utan att gréansvérdet for vad som anses som god
framkomlighet Gverskreds. Vid en sa pass kraftig 6kning uppmattes for ett av benen i korsningen en
belastningsgrad pé 0,34 for Vag 1090.

Som framgar av ovan ar trafikmangderna i de bada studerade korsningspunkterna ringa, aven med tillskott
av Gasums tunga transporter och det foreligger inga/sma kapacitetsbegransningar i aktuella korsningar.
Detta &ven vid eventuell, mycket stor trafiktillvaxt.
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6 AKTUELLA FORDON OCH DRIVLINOR

Med en planerad basvolym pa 6ver 500 000 ton per ar in till och ut frAn Gasum Horby, blir det, som namnts i
inledningen, fragan om ett relativt stort antal tunga vagtransporter per ar. Darmed &r val av drivlina och
bransle samt typ av fordonstag centrala frgestallningar.

Gobdseltransporterna

Som det ser ut i dagslaget och nagra ar framat ar troligtvis en konventionell diesel-framdrift den mest troliga
I6sningen som tillhandahalls av inlejda akerier for transporterna av godselsubstrat och biogddsel mellan
Gasum Horby och kringliggande gardar.

Det finns ett antal anledningar till detta:

e Godsets hoga densitet, och darmed ekipagens maximerade vikt, staller krav pa fordonen att kunna
leverera hog kapacitet i framdrift med avseende pa effekt och vridmoment. Detta kan i dagslaget
tydligast sakerstéllas med dieselteknologi. En trolig utveckling &r att i stallet kora fler transporter pa
HVO, eftersom detta bransle fungerar i vanliga dieselmotorer. Aven gasfordon finns som fungerande
alternativ och kan med tiden, inom pagaende omstalining av tunga transporter till férnybara
drivmedel, komma att utgdra en véxande andel av Gasums transporter. Mer utveckling kravs
gallande framdrift pa el for att kunna sakerstélla en dragkapacitet i kombination med tillracklig
rackvidd och utbyggnad av laddplatser for andamalet.

e Avsaknad av natverk med laddstationer i regionen for att kunna forsorja en transportflotta med
enbart eldrift, vilket det gor for diesel/HVO. Visserligen skulle Gasum, méjligen kunna bygga upp
laddinfrastruktur pa sin site, eftersom fordonen kor i ett slutet kretslopp mellan kringliggande gardar
och anlaggningen. Kvarstar gor da problem med tillracklig eltillgang for ett sa stort transportarbete
och -energibehov, kostnaden inte minst samt tiden for laddning av fordonen.

En sammantagen utvardering talar darfor for en konventionell diesel-framdrift som mest troliga I6sning fran
start for en chartrad transportflotta for godseltransporterna till och fran Gasum.

Utover fragan ovan om lamplig drivlina, gor det stora arliga transportarbetet att frdgan om lampligt
fordonsekipage och dess lastkapacitet ocksa blir mycket vasentlig. Ju hogre lastkapacitet, desto battre enkelt
uttryckt, med reservation for vad regelverket tillater samt vad som ar lampligt trafikmassigt.

60/64-tons lastbilsekipage

Inget annat &n upp till 64-tons lastbilsekipage ar rimligt aven om tilltagande del av det storre vagnatet tillater
74-tons fordonskombinationer. Det beddéms dock orealistiska med annat &n 60/64-tons fordonsekipage med
hansyn till att vasentlig del av transporterna kommer att utféras pad mindre vagar pa och till lantbruk i
anlaggningens omland, dar max 64 tons bruttovikt tillats.

Betraffande typ av 64/60-tons lastbilsekipage finns tva huvudsakliga alternativ:

1. Lastbil med slap, dar bada enheterna har pabyggda tankar anpassade for gédsel (Figur 52).

2. Trailerdragbil med tanktrailer fér gddseltransport (Figur 53 och Figur 54). Dessa tanktrailers ligger
generellt i ett volymspann pa ca 35 till strax dver 40 kubikmeter, vilket med en densitet pa
godselsubstratet pa cirka 1 ton per kubik ger ungefar lika manga tons lastkapacitet.

Anlaggningen kommer att trafikeras av bade dragbil med trailer (Lps) samt av pabyggd lastbil med slap (Lps,
24 meter). Mindre férekommande, men inte orimligt &r, att &ven modulkombinationer av 25,25 meters
ekipage (Lmod) i enstaka fall angor anlaggningen. Dock beddms HCT-kombinationer (high capacity truck,
34,5 meters langd) ej vara forekommande, varfor dimensionerande ekipage for anlaggningen blir
fordonskombinationerna Lps och Lmod.
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Figur 54: Trailerdragare (3-axliga) med godseltransportslap (foto: KDT respektive Ekdalens Biotransporter AB)

Av dessa tva rekommenderas den senare typen (trailerdragare med tanktrailer).
Tanktrailerekipage bedéms ha en rad fordelar gentemot lastbil och slép, dessa beskrivs nedan:

1. Dragbilen boér vara en 3-axlig trailerdragbil som innebar en lagre investering vid anskaffning an lastbil
med tankpabyggnad och kostar mindre vid fordonsutbyte an lastbil, vilket borde ge Gasum lagre
transportkostnader fran akeriet.
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2. Trailern beddms kunna rulla klart fler mil an drag-/lastbil innan utbyte ar nédvandigt. Detta pa grund
av att teknisk och ekonomisk livslangd pé slap generellt &r mycket langre an for dragbilar.

4. Sjalvkérandeteknik och alternativa drivmedel/driftsformer (el, hybrid etc) beddms f& tidigare och
bredare genomslag p g a stérre volymer/varldsmarknad for trailer-dragbilar

5. Utbyte till ny dragbil enligt alternativ 2 ovan kan géras utan utbyte av last-/tankenhet (trailern).

6. Dragbilen kan separeras fran lastenheten vilket innebar att den &r lattare att korttids-ersatta vid
fordonsunderhall &n en mer specialiserad/pabyggd lastbil.

7. Blir ett kortare ekipage &n lastbil och slap och med en istéllet for tva vridpunkter, vilket underlattar
mandvrer pa begransade ytor, t ex gardsplaner.

6.1 DRAGBIL

Som angivits ovan bedéms dragbilar med konventionell drivlina med forbréanningsmotor for diesel-/HVO-drift
vara rimligast fran start.

Da transporterna med en totalvikt p& upp mot 60 ton mellan gardarna och Gasums mottagningsplats till
relativt stor del kommer att ske pa motorvag samt 80- och 90-vagar i relativt flack terrang, med mattliga
stigningar, bedéms att en dragbil med ca 13-liters slagvolym och 540 hk (Volvo FH 540 eller motsvarande
frdn annan tillverkare) ar fullt tillirackligt. En sédan har foljande bullerklassificering: NR 80 dB. Det innebar 80
decibel vid normal drift.

Vidare ar rekommendationen att vald draghbil ar treaxlig av typen 6x4 (drivning p& bada axlarna i boggin) da
del av transporterna kommer goras pa vagar dar detta fordras for framkomlighet. Vidare kravs det for att
kunna na tillracklig lastkapacitet med avseende pa vikt. Pa samtliga exempelbilder av trailerdragare med
tanktrailer ar dragbilarna treaxliga.

En ekipagekombination enligt ovan har da en ungeférlig tjanstevikt pa ca 20 ton:

e Treaxlig (6x4) dragbil, ca 11-12 ton
e Tanktrailer for gbdsel, ca 8-9 ton

Med en lastkapacitet pa 35 till 40 kubikmeter godselsubstrat med ungefarlig densitet 1 ton/m3 blir det darmed
frdgan om totalvikter i spannet 55-60 ton.

Gastransporter

Transporterna av producerad biogas ut fran anlaggningen, liksom inkommande CBG, kommer att utféras
med fordonskonfigurationer (Lps) snarlika dem for gédseltransporterna, det vill sdga med dragbil med
tillkopplad tanktrailer, se Figur 55 nedan.

Figur 55: Ekipage for biogastransporter (kélla: LRF)
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En ekipagekombination enligt ovan har da en hdogre tjanstevikt an godselekipagen och den uppgar till ca 25
ton:

e Treaxlig (6x4) dragbil, ca 11-12 ton
e Tanktrailer for biogas, ca 13 ton

Med en lastkapacitet pa drygt 50 kubikmeter flytande biogas med ungefarlig densitet 450 kg/m3 blir det
darmed fragan om en lastvikt pa knappt 25 ton och totalvikter runt 50 ton.

Totalvikterna for tomma respektive lastade gasekipage skilier ndgot gentemot gddseltransporterna, men
bransleférbrukningsuppgifterna kommer att vara snarlika gédselekipagen.

Jarnkloridtransporter

Jarnklorid ar en fornddenhet som kommer transporteras in till anlaggningen, troligen fran Helsingborg, i
tanktrailers likt nedan.
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Figur 56: Tanktrailer (kélla: TIP Group)

Ungefarlig mangd gods per transport blir 35 m?3 jarnklorid och fordonen gar tomma tillbaka. Antalet arliga
transporter blir ungefar 55 stycken. Bransleforbrukningen kommer att vara densamma som for
gddselekipagen.

Flistransporter

Transporter av bransleflis gors generellt i lastbilsekipage med maximerad volym pa grund av att materialet &ar
relativt lattviktigt och har en densitet runt 300 kg/m3. De till den framtida anlaggningen inkommande
flisvolymerna kommer darmed att transporteras i ekipagen bestdende av lastbil och slap (Lps), bada med
pabyggnad/lastenhet.

Mer specialiserade lastbilsekipage for flistransport har fast pabyggda, volymmaximerade skap, vilka lastas
ovanifrn och tippas sidledes, se Figur 57 nedan.
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Figur 57: Sidotippande flisekipage (kélla: Arans AB)

Ett alternativ till de mer specialiserade flisekipagen ar att utféra transporterna med mer generella
lastvaxlarekipage, vilka har och kan byta mellan olika typer av losa flak och containers beroende pa
godsfraktion och transportsituation. Ett sddant ekipage med lastvaxlarbil och slap med fliscontainers pa ses i
Figur 58 nedan.

., e

Figur 58: Lastvaxlarekipage med fliscontainers (kélla: CMT)
Da den arligen inkommande volymen av flis till den planerade anlaggningen uppgar till ca 23 000 m3, vilket
relativt sett inte &r ndgon stor volym fér en industriell anvandare, ar det troligt att transporterna framst
kommer att ske med ekipage av den senare typen, lastvixlare med fliscontainers. Typisk volymskapacitet for
ett sddant fordonstag &r ungefar 120 m3, vilket skulle innebara drygt 190 transporter om aret, eller i snitt 0,7
ankomster per dag.

Ovriga transporter, typ paket- och pall-leveranser

Utodver ovan namnda lépande transporter av gédsel, gas mm, kommer anlaggningen att fa leveranser av
diverse fornédenheter och unika férséndelser. Dessa kommer sannolikt att fraktas av gangse
speditorer/distributérer, sdsom PostNord, Schenker, DHL med flera. Denna typ av transporter utférs generellt
med tung lastbil utan slép (Lbn).

10338499 « Trafik- och transportutredning biogasanldggning Horby PO-nr 210003791 | 53



7 UTSLAPPSBERAKNING

De emissioner som lastbilstransporterna till och frdn Gasum i Horby ger upphov till stér i direkt proportion till
den branslemangd som forbranns. Att pa forhand fastsla den totala bransleférbrukningen &r i princip omdgjligt.
Darmed far, i detta lage, bedomda och beraknade forbruknings- och emissionstal vara fullgott som en
indikation pa utslappens storleksordning.

7.1 BRANSLEFORBRUKNING

Bransleatgangen for en rundtur ar en funktion av en rad parametrar, sdsom:

e Lastbilsekipagets sammansattning och totalvikt

e Typ av vagar pa vilka transporterna sker och trafiksituation pa dessa.

e Ruttens topografi, det vill sdga forekomst av och hur branta stigningarna ar langs kérvagen.

o Dragfordonets specifikationer och lamplighet for transportuppdraget (inte for stor eller for liten
motoreffekt och vridmoment).

e Forarens korsatt och akeriets tillampning av sparsam korning samt uppfoljning av bransleatgang.

e Omfattningen av tomgangskoérning

Uppgifter rérande lastbilars forbrukning
En adekvat kéalla avseende uppgifter for forbrukningsuppgifter och emissioner ar NTM, Natverket for

Transporter och Miljon. NTM ar en ideell férening bildad 1993 for att skapa en gemensam metodik for hur
miljoprestanda ska berdknas. Nedan finns en tabell (Tabell 4) 6ver dieselférbrukningstal for olika
ekipagetyper med olika lastfaktor och i olika trafiksituationer med avseende pa vagtyp. Denna svenska tabell
ar en bearbetning av NTM:s engelska grundversion gjord av WSP/IVL. Trots att den ar nagra ar gammal har
den fortfarande (tillrackligt) hog giltighet for andamalet.

Tabell 4. Bransleforbrukning for olika ekipagetyper och kérforsituationer (kélla: NTM/WSP-IVL)

Fordonstyp Bransleforbrukning [I/km]
Motorvag Landsbygd Stad
Lastfaktor Lastfaktor Lastfaktor
Storlek Max fordonsvikt 0% 100% 0% 100% 0% 100%
Liten lasthil <75t 0,122 0,137 | 0,107 0,126 | o110 | 0,134
Distributions
o 75141 0,165 0,201 | 0,152 0,197 | 0171 | 0,228
Tung lastbil 14-26t 0,204 0,273 | 0,199 0,284 | 0,244 | 0,352
Dragbil med 0201 | 0204 | 0205 | o0318)| 0255 | 0402
liten trailer 14-28t
Lastbil med 0226 | 0360 | 0230 | o039 | 028 | 0,504
litet slap 28-40t
Dragbil med
Semitratlor 28.401 0,226 0,360 | 0,230 0,396 | 0288 | 0,504
Dragbil med
MEGA- 0,246 0,445 | 0,251 0,495 | 0,317 | 0,634
trailer 40-50t
Lasthil +
slap (SE+FI) 0,282 0,540 | 0,334 0,608 | 0369 | 0,783

50-60t

Som exempel kan ses, att en dragbil med semitrailer (max 40 ton) anges vid full last ha en férbrukning pa
cirka 3,6 liter diesel per mil p4 motorvag (gulmarkerad cell i tabellen ovan). Detta &r en val
overensstammande fordonskombination och last- samt korsituation med den som var fallet i det sa kallade
1000-poangtestet som tidningen Akeri & Transport gjorde &r 2017.
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Beddmd bransleforbrukning for gbdselstranporterna
| Tabell 4 ovan finns inget typekipage som matchar aktuellt transportuppdrag helt och den béasta

approximationen utgors troligen av "Dragbil med Megatrailer (40-50 ton) pa landsvag, vilket ar markerat med
gront. Fullastat ekipage i landsvagskorning anges till 4,95 liter diesel per mil. Detta ar troligen lite lagre &n
vad Gasums transporter kommer att krava, da ekipaget vager ca 60 ton istallet for max 50 ton. Daremot
ligger ekipaget hogst sannolikt lagre &n vad lastbil med slap (24 meter) gor, vilket anges till strax éver 6 liter
per mil.

Enligt Volvos uppgifter i nedanstadende Tabell 5, ligger forbrukningen mellan 4,3 och 5,3 liter diesel per mil
for en trailerdragare med trailer, totalvikt 60 ton.

Tabell 5. Typisk bransleforbrukning for Volvo-lastbilar (kalla: PM Emissions from Volvo’s trucks 2018-03-09)

Typical fuel consumption in litres per 100 km
Payload Total weight  litres / 100 km  litre / 100 km
in tons in tons empty” full load"
Truck, distribution traffic 8.5 14 20-25 25-30
Truck, regional traffic 14 24 25-30 30-40
Tractor and semi-trailer, long-haul traffic 26 40 21-26 29-35
Truck with trailer, long-haul traffic 40 60 27-32 43-53

Da det handlar om en mycket stor del av strackan som kan karaktariseras som "landsbygd” i kombination
med en flack topografi med stigningar som beddms vara mindre an 3 %, bor en approximation till 5 liter per
mil med full last kunna vara rimlig och inom en hanterbar felmarginal baserat pa de olika kéallorna ovan.

Betraffande de tomma returtransporterna (biogastransporterna) till Gasum, ar en bedémning att ett tomt
tanktrailerekipage forbrukar ungefar 3 liter diesel per mil pa vag tillbaka till anlaggningen. Detta antagande
ligger ocksé inom det spann som anges av Volvo enligt tabellen ovan.

Betraffande forbrukning vid tomgang anger NTM (Tabell 6 nedan) spannet 1-2 liter per timme for svenska
lastbilar. Jamforelsefordonet Volvo FH 540 beddms ligga i det hdgre spannet, det vill sdga ha en férbrukning
pa ca 2 liter diesel/timme.

Tabell 6. Tomgangsforbrukning av diesel per timme (kélla: NTM — ENVIRONMENTAL DATA FOR INTERNATIONAL CARGO
TRANSPORT)

Fuel
Vehicle types Specifikation consumption
[rpm] [fhour] Source:
American trucks 500 - 700 RPM 1.9 Cummins
American trucks 900 - 1200 RPM 2,8 Cummins
American trucks Average 3,0
Swedish trucks 1-2 Swedish road adm
pumps, cranes Eveborn et. al
Utility vehicles etc. 15 (2008)

Aven i “Review of the 21st Century Truck Partnership, Second Report (2012), Chapter: 6 Engine Idle
Reduction” anger tomgangsforbrukning till ungefar 2 liter per timme.

Summering skattade forbrukningstal:

e Fullastat ekipage:
e Tom returfard:
e Tomgangskorning:

5 liter diesel per mil
3 liter diesel per mil
2 liter diesel per timme
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7.2 KORSTRACKOR OCH BEDOMD TOMGANGSKORNING

| foreliggande avsnitt beskrivs transportférutsattningarna for bade gddsel- och Gvriga transporter.

Transporter av godsel
Som namnts tidigare, &r insamling av gédselsubstrat och utkérning av biogddsel ténkt att géras inom en

ungefar 30 kilometers radie runt anlaggningen. Med ett antagande om en relativt jamn férdelning av gardar
som lamnar respektive tar emot gédsel inom omlandet runt anlaggningen blir, teoretiskt, snittstrackan ut till
dessa drygt 21 km ut fran anlaggningen (vid radien 21 km blir det cirkuldara omlandets area halften av vad
arean blir med 30 km radie). Namnda 21 kilometer blir da fagelvagen till en gard p& genomsnittligt avstand
fran Gasums anlaggning. For att kompensera for att korvagarna inte ar raka, bedéms en ansats om 25
kilometers kérstracka i genomsnitt for gddseltransporterna vara rimlig som beréakningsgrund.

Utover bransleforbrukningen for korning mellan start- och malpunkt, tillkommer viss bransleférbrukning for
kortare tomgangskorning. En beddmning ar, att bade vid lossning och lastning av godsel tar pumpningen
runt 6-7 minuter, vilket ger en uppskattad total tomgangstid pa cirka 10 minuter inklusive till- och frankoppling
av pumpledning.

Transporter av biogas

Vart den biogas som framstallts i anlaggningen kommer transporteras, nar anlaggningen ar fardigbyggd och i
drift, ar inte helt klart i nulaget. En ansats har gjorts, att LBG kors fran Horby inom sédra Sverige upp till
Jonkdping och Ljungby, dar LBG mackar finns. Darjamte aven till Géteborg och Oslo, som har olje-
/lenergihamnar med cisternlagring, for Shipping. Det forutsatts att det kors lika mycket till alla angivna
destinationer i tabellen nedan per ar och att 16% av arlig korstracka utférs med LBG-drivet fordon.
Resterande andel av arlig korstracka sker med dieseldrivna fordon.

Tabell 7. Antagna destinationer for LBG-transporterna fran Horby

Destination fran Horby  Transportavstand i km
Kalmar 190
Malmo 50
Ljungby 100
Vixjo 130
Goteborg 240
Oslo 480
Jonkoping 220
Medelavstand 201
Medelavstand tur & retur 403

Det innebar ungefar halvannan biogastransport ut om dagen en genomsnittlig stracka pa 201 km enkel vag
och tomt fordon in till anlaggningen i Horby. Tomgangskorning i samband med lastning respektive lossning
bedoms uppga till ungefar 10 minuter. Det innebér att samma forbrukningstal som angetts for
gOdseltransporterna ovan éar tillampliga.

Betraffande inkommande CBG till Hérbyanlaggningen forutsatts denna komma fran Malmé och/eller
Helsingborg, vilket ger ett snittavstand pa& ca 70 km. | detta fall antas transporterna goras av extern part med
dieseldrivna fordon.

Transporter av jarnklorid
Jarnkloriden kommer, som namnts ovan, att generera ungefar 55 transporter arligen fran Helsingborg med

(hogst troligt) tom retur dit. Korstrackan mellan Helsingborgs hamnomrade och Horby ar cirka 90 kilometer.
Likt som for biogasen ovan, bedoms bransledtgang per mil och vid tomgang vara densamma som for
godseln.

Transporter av bransleflis
Transporterna av flis till anlaggningen beddéms framst komma fran ett omland inom cirka tio mils radie fran

Horby, primart norra och nordostra Skane mot Smalandshallet, som har storre sammanhangande
skogsarealer. Lastbilsekipagen bedéms i huvudsak ga tomma tillbaka.
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Fullastat ekipage kommer att vaga nara maximalt tillatna 64 ton och forbruka ca 6 liter per mil och ungefar
3,5 liter per mil vid tomkérning.

7.3 EMISSIONER PER FORBRUKAD LITER BRANSLE

Som namnts i inledningen av kapitlet, finns en stark koppling mellan férbrukad mangd bransle och de
emissioner som uppstar. En viss variation foreligger dock, varfor olika typfallstabeller tagits fram av NTM. |
Tabell 8 nedan redovisas utslappsnivaer vid landsvagstrafik med diesel for ett antal substanser for
respektive Euro-klass pa tung lasthil upp till och med Euro-klass 5.

Tabell 8. Emissionsdata for tunga lastbilar vid landsvéagstrafik (kalla: NTM)

Table 21. Emission data for HGVs with vehicle gross weight 40-60 tonnes in RURAL traffic.

Vehicle gross weight 40 - 60 [tonne]

NTM vehicle type 9and 10

Engine/Fuel Diesel / Diesel (European)

LCU 60%

Road type Rural. Mix of rural road types (weighted average from ARTEMIS)
Speed limit Rural. Mix of rural road types (weighted average from ARTEMIS)
Slope/topography Weighted average (distribution from HBEFA 2.1)

[a/1] CO co2 HC CH4 NOx PM SOx

Euro0 483 2615 1.41 0.0283 373 124 0.0083
Euro | 5.01 2615 1.66 0.0332 294 1.09 0.0083
Euro I 4.00 2615 1.06 0.0212 30.0 0.492 0.0083
Eura I 4.15 2615 0.89 0.0177 23.0 0.442 0.0083
Euro IV 0.339 2615 0.0445 0.00089 154  0.074 0.0083
Euro V 033 2615 0.0445  0.00089 861 0.074 0.0083
Source: ARTEMIS (2008) and HBEFA (2004) processed by NTM.

Tabellen ovan anger koldioxidvéarde for europeisk diesel. | aktuellt fall &r svensk MK1 diesel mer adekvat att
berékna utifran och dess varden anges nedan.

. e 002, COZI CO2e** Data
Engine Specification (Y/N) fossil*ttw  fossil* wiw
wiw [kg/l]  source
[kg/1] [kg/1l
Compression Diesel MK 100% + 2.54 275 N/ A NTM

(diesel) RME/FAME 0% ()

Generellt brukar 2 540 gram per liter anvéndas for koldioxidberékning, men mer riktigt &r att anvanda 2 750,
vilket ar wtw-vardet, det vill sdga "well to wheel”, alltsa utslapp hela kedjan fran framstallning till férbrukning.

Vid nyanskaffning av fordon avsedda for gddselstransporter kommer inget annat &n Euro 6-klass vara
aktuellt sa lange det &r fragan om ordinar dieseldriven lastbil. Det bedéms vara det mest troliga
drivlinealternativet med tanke pa ekipagevikter, transportavstand och fordonsnyttjandegrad, men gas- eller
el-framdrift bor inte forbises.

Som nadmnts, saknas uppgifter om utslapp per forbrand liter brénsle for Euro-klass 6 i tabellen ovan. Detta
har erhallits genom omrakning av uppgifter frAn andra tabeller och kallor, vilka har angett emissionerna i
gram per kWh eller gram per kilometer. Nedanstdende Tabell 9 presenterar emissionsvarden i gram per
forbrand liter diesel for tunga lastbilar Euro 5 och 6 i landsvéagstrafik.

Tabell 9. Emissionsuppgifter for tunga lastbilar Euro 5- och Euro 6-lastbilar i landsvagstrafik (kélla: NTM bearbetad av WSP).

[g/1] |CO,Svenskdiesel [NOx [PM HC CH4 co SOx
Euro 5 2750| 8,61 0,074| 0,0445| 0,00089( 0,336| 0,0083
Euro 6 2750| 1,98 0,025| 0,0126| 0,00040| 0,336] 0,0083
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Som en intressant jAmfdérelse kan i Tabell 10 nedan ses motsvarande emissionsvarden for Volvos lastbilar
vid certifieringskdrning/-matning, vilket & en annan belastningssituation &n vid landsvagstrafik enligt

tabellerna ovan. Som framgar av tabellen &r vardena — férutom for HC (kolvaten) — lagre an i tabellen ovan
men i samma storleksordning, vilket indikerar en mindre kravande kdrningssituation an vid landsvagstrafik.

Tabell 10. Emissionsuppgifter for Volvolastbilar Euro 5- och Euro 6-lastbilar vid certifieringskorning (kalla: PM Emissions from Volvo's
trucks)

Typical values, based on certification measurements, for the
more common Volvo engines, with EU certification diesel fuel [g/litre fuel]
Law Volvo NOx PM HC (e0)
from from gllitre gllitre gllitre gllitre
Euro 5 2009 2005 7 0,10 0,00 1,2
Euro 6 2013 2013 0,9 0,01 0,06 0,13

HVO

Som framgar av samtliga tabeller ovan ar koldioxid den riktigt stora utslappsposten vid kérning med MK1-
diesel, aven om 6vriga substanser definitivt inte ska negligeras pa nagot satt. Med tanke pa
godselstransporternas omfattning och distans bor — i man av tillgang — efterstravas att kéra pa HVO
(hydrogenated vegetable oil) i stéllet for diesel.

HVO har snarlika egenskaper och energiinnehall som vanlig diesel och ger darfér samma férbrukning. Dartill
innehaller HVO varken svavel, syre eller aromatiska féreningar, vilket ger nagot lagre utslapp av 6vriga
substanser &n vanlig diesel. Den riktigt stora vinsten ar dock, att de koldioxidekvivalenta utslappen ar ca 80
% lagre an for MK1-diesel.

Biogas (LBG)

Da den planerade anlaggningen kommer att framstélla LBG, &r ett rimligt och starkt alternativ att de mer
frekventa och reguljara transporterna utfors med gasdrivna lastbilsekipage. Detta skulle i sa fall primart vara
tillampligt for gddseltranporterna, vilka sker i ett hub-and-spoke-monster med biogasanlaggningen som nav i
transportarbetet.

Betraffande forbrukning av LBG ger ett test som Iveco genomfort ("Nordic Biogas Tour") en indikation om
forbrukning i ett langdistanstest med en biogas-lastbil. Lastbilsekipaget med bruttovikt p& 40 ton, som
tankats med flytande biogas, LBG, kordes fran Kopenhamn till Trondheim via Haparanda till Helsingfors och
sedan via Stockholm tillbaka till Danmark. En total stracka pa 346 mil i mycket varierande terrang, som
avverkades under fem dagar. Forbrukningen under hela rundresan uppgick till 916 kilo biogas vilket ger en
snittférbrukning pa 2,65 kilo LBG per mil.

Figur 59: Ivecos trailerdragare som gjort langdistanstestet pa LBG (kalla: Trailer 2022-07-01)

Ivecos testekipage med bruttovikt p& 40 ton hade en snittférbrukning pa 2.65 kg LBG per mil. Det innebar da
en ungefarlig energiférbrukning (baserat pa tabellen nedan) pa 2,65 kg/mil x 50,8 MJ/kg = 135 MJ/mil.
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Tabell 11: Vaxthusgasutslapp fran olika drivmedel (kalla: Energimyndigheten)

Drivmedel g CO2e/MJ g CO2e/liter MJ/liter
Alkylatbensin MK1 93,3 2939 31,5
Bensin MK1 88,5 2 781 31,4
Diesel MK1 73 2580 34,9
Diesel MK3 90,8 3244 35,7
E85 45,9 1134 24,7
ED95 20,5 438 21,3
FAME100 30,2 995 33
HVO100 15,3 520 34
Flygfotogen 885 3062 34,6
El 13,1

LNG/LBG (kg) 36,9 1875 50,8
Fordonsgas (kg) 10 491 49 1
Biogas 8,7

Naturgas 69,3

Ivecos testekipage med bruttovikt p& 40 ton motsvarar korsituationen for i Tabell 4 angivna "dragbil med
semi-trailer”, lastfaktor 100 % och delvis kdrning pa landsbygd och delvis pa motorvag. Motsvarande resa
med detta dieseldrivna ekipage, dar landsvag ar 6vervagenade, skulle d& ge en snittférbrukning péa cirka 3,8-
3,9 liter diesel per mil. Det innebéar da en energiférbrukning (baserat pa tabellen nedan) pa cirka 3,85 liter/mil
x 34,9 MJ/liter = 134 MJ/mil.

Utifran ovanstaende berakning och tidigare angivna uppgift om att gédseltransporterna (med fullastad
ekipagevikt pa cirka 60 ton) med dieselfordon kommer att forbruka ungefar fem liter per mil skulle det
innebara en LBG-forbrukning pa ungefar 3,4 kg per mil.
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7.4 BERAKNING AV EMISSIONER GENERERADE AV
ANLAGGNINGENS TRANSPORTER

Utifran tidigare i kapitlet angivna transportavstand och férbruknings- samt emissionstal har utslappskalkyler
gjorts for de olika fraktionerna, se nedan.

Emissioner kopplade till transporterna av godsel in och ut

Emissionsberdkning Godseltransporter in och ut, Gasum Horby (Diesel, HVO, FAME)

Korsituation genomsnittsfall:

Korstracka inkommande fullastad: 25 km Forbrukning tom in: 0,5 liter/km
Kérstracka utgadende fullastad: 25 km Forbrukning fullastad ut: 0,5 liter/km
Tid tomgéangskoérning vid lastning: 10 minuter Forbrukning tomgangskorning: 2 liter/timme
Tid tomgangskérning vid lossning: 10 minuter
Summa forbrukning per rundtur:- liter

Trafikvolym per &r:
Levererad godsméngd (ca): 500 kton Summa arliga transporter: - rundturer
Lastvikt per transport i snitt: 35 ton
Diesel

[g/1] CO,Svensk diesel MK1 NOx PM HC CH4 Cco SOx

Euro 6 2750 1,98 0,025) 0,0126 0,00040 0,336/ 0,0083

Emissioner (kg): 1008 333 726 9 5 0 123 3-Total forbrukning (m®)

Utslapp Co, med HVO 100 Utsldpp Co, med FAME 100

g/ |co,Hvo 100 g/ |co,FAME |

Euro 6 454 Euro 6 1078

Emissioner (kg): | 166 467| 395 267, -Total forbrukning (ms)

Alternativt om dessa transporter utfors med lastbilsekipage som kors pa LBG enl nedan:

Emissionsberdkning Gédseltransporter in och ut, Gasum Hoérby (LBG)

Korsituation genomsnittsfall:

Korstracka inkommande fullastad: 25 km Forbrukning fullastad in: 0,34 kg/km
Korstracka utgdende fullastad: 25 km Forbrukning fullastad ut: 0,34 kg/km
Tid tomgangskdrning vid lastning: 10 minuter Forbrukning tomgdngskoérning: 1,4 kg/timme
Tid tomgéngskorning vid lossning: 10 minuter

Summa forbrukning per rundtur: _kg
Trafikvolym per ar:

Levererad godsmangd (ca): 500 kton Summa arliga transporter: _rundturer
Lastvikt per transport i sntt: 35 ton

Utsldpp Co,e med LBG

[g/MJ] CO,e LBG -Total forbrukning (ton)
8,7
_Total energimiangd (MJ)

€02 e(kg): | 110 280)
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Emissioner kopplade till biogastransporter ut

Emissionsberdkning biogastransporter ut och tom in, Gasum Horby (diesel)

Korsituation genomsnittsfall:

Korstracka inkommande tom: 201 km Forbrukning tomtransport: 0,3 liter/km
Korstracka utgaende fullastad: 201 km Forbrukning fullastad: 0,5 liter/km
Tid tomgangskorning vid lastning: 10 minuter Forbrukning tomgangskorning: 2 liter/timme
Tid tomgangskdrning vid lossning: 10 minuter

Summa férbrukning per rundtur:- liter
Trafikvolym per ar:

Levererad godsméngd (ca): 8,0 kton Summa drliga transporter: -rundturer
Lastvikt per transport i snitt: 25 ton
Diesel

[e/l CO, Svensk diesel MK1 NOx PM HC CH4 co SOx

Euro 6 2750 1,98| 0,025/ 0,0126 0,00040 0,336 0,0083]

Emissioner (kg): 143 457 103 1 1 0 18, 0) Total forbrukning (m?)

Utslapp Co, med HVO 100 Utsldpp Co, med FAME 100

lg/ll  |CO,HVO 100 [g/l]  |cO,FAME

Euro 6 454, Euro 6 1078]

Emissioner (kg): I 23 683| 56 235 -Total férbrukning (m®)

Emissionsberdkning biogastransporter ut och tom in, Gasum Horby (LBG)

Korsituation genomsnittsfall:

Korstracka inkommande tom: 201 km Forbrukning tomtransportin: 0,2 kg/km
Korstracka utgaende fullastad: 201 km Forbrukning fullastad ut: 0,34 kg/km
Tid tomgangskorning vid lastning: 10 minuter Forbrukning tomgangskorning: 1,4 kg/timme
Tid tomgangskorning vid lossning: 10 minuter

Summa forbrukning per rundtur: kg
Trafikvolym per ar:
Levererad godsmangd (ca): 1,5 kton Summa arliga transporter:

Lastvikt per transport i sntt: 25 ton

rundturer

Utslapp Co,e med LBG

[g/MJ] CO,e LBG -Total forbrukning (ton)

8,7

Total energimangd (MJ)

coze(kg)] 2965
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Emissioner kopplade till CBG in

Emissionsberdakning CBG-transporter in och tom ut, Gasum Horby

Korsituation genomsnittsfall:

Korstracka inkommande fullastad: 70 km Forbrukning fullastad: 0,5 liter/km
Koérstracka utgdende tom: 70 km Forbrukning tomtransport: 0,3 liter/km
Tid tomgangskérning vid lastning: 10 minuter Forbrukning tomgangskorning: 2 liter/timme
Tid tomgéngskdérning vid lossning: 10 minuter
Summa forbrukning per rundtur: - liter
Trafikvolym per &r:
Levererad godsmangd (ca): 16 kton Summa arliga transporter: -rundturer
Lastvikt per transport i snitt: 25 ton
Diesel
[g/1] CO,Svensk diesel MK1 NOx PM HC CH4 co SOx
Euro 6 2750 1,98 0,025/ 0,0126 0,00040 0,336| 0,0083
Emissioner (kg): 100 945 73 1 0 0 12 O-Total férbrukning (m°)
Utslapp Co, med HVO 100 Utsldapp Co, med FAME 100
g/l €O, HVO 100 [e/l CO,FAME |
Euro 6 454 Euro 6 1078
Emissioner (kg): | 16 665 39570 A votal forbrukning (m?)

Emissioner kopplade till jarnklor

idtransporter in

Emissionsberakning jarnkloridtransporter in och tom ut, Gasum Horby

Korsituation genomsnittsfall:

Korstracka inkommande fullastad: 90 km Forbrukning fullastad: 0,5 liter/km
Korstracka utgaende tom: 90 km Forbrukning tomtransport: 0,3 liter/km
Tid tomgangskorning vid lastning: 10 minuter Forbrukning tomgangskorning: 2 liter/timme
Tid tomgangskérning vid lossning: 10 minuter
Summa forbrukning per rundtur: - liter
Trafikvolym per ar:
Levererad godsmangd (ca): 1950 m* Summa arliga transporter: - rundturer
Lastvikt per transport i snitt: 35 m?
Diesel
[g/] CO, Svensk diesel MK1 NOx PM HC CH4 co SOx
Euro 6 2750 1,98| 0,025/0,0126 0,00040 0,336 0,0083]
Emissioner (kg): 11008 8 0 0 0 1 O-Total férbrukning (m®)
Utsldapp Co, med HVO 100 Utsldapp Co, med FAME 100
[g/1] CO, HVO 100 [g/1 CO,FAME
Euro 6 454 Euro 6 1078
Emissioner (kg): | 1 817| 4315 -Total férbrukning (m®)
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Emissioner kopplade till bransleflistransporter in

Emissionsberdkning bransleflistransporter in och tom ut, Gasum Horby

Korsituation genomsnittsfall:

Korstracka inkommande fullastad: 100 km Forbrukning fullastad: 0,6 liter/km
Korstracka utgaende tom: 100 km Forbrukning tomtransport: 0,35 liter/km
Tid tomgdngskorning vid lastning: 15 minuter Forbrukning tomgangskorning: 2 liter/timme
Tid tomgdangskorning vid lossning: 5 minuter

Summa férbrukning per rundtur: - liter
Trafikvolym per ar:

Levererad godsméangd (ca): 23000 m* Summa arliga transporter: -rundturer
Lastvolymt per transport i snitt: 120 m®
Diesel

[e/N CO,Svensk diesel MK1 NOx PM HC CH4 co SOx

Euro 6 2750 1,98 0,025]|0,0126) 0,00040 0,336| 0,0083]

Emissioner (kg): 50424 36 0 0 0 6 0 Total férbrukning (m®)

Utsldapp Co, med HVO 100 Utslapp Co, med FAME 100

[g/]  |cO,HVO 100 [g/l  |CO,FAME

Euro 6 454 Euro 6 1078]

Emissioner (kg): | 8 325| 19 766 -Total forbrukning (m3)
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Totala emissioner for aterkommande transporter

De ovan redovisade fraktionernas sammanlagda klimatavtryck framgar av de tva tabellerna nedan. | den
ovre tabellen forutsétts 16 % av uttransporterna av LBG goéras med LBG-drivna fordon, i 6vrigt sker
transporterna med diesel.

Emissionsberdkning total for Gasum Horby (Diesel, HYO, FAME & LBG for biogastrp)

Diesel
[g/1] CO,Svensk diesel MK1 NOx PM HC CH4 co SOx
Euro 6 2750 1,98 0,025|0,0126 0,00040) 0,336| 0,0083]
Emissioner (kg): 1314 167 946 12 6) 0 161 4-Total forbrukning (m3)
Utsléapp Co, med HVO 100 Utslapp Co, med FAME 100
[g/] CO,HVO 100 [g/ll  |cO,FAME |
Euro 6 454 Euro 6 1078]
Emissioner (kg): | 216 957 515 153 -Total férbrukning (m®)

Utslapp Co,e med LBG knutet till 16 % av biogastransporterna ut

[g/M]

CO,e LBG

8,7

COZe(kg):I

2965

-Total férbrukning (ton)

Total energiméngd (MJ)

Alternativt om transporterna av godsel istallet utfors med lastbilsekipage som kors pa LBG enl nedan:

Emissionsberdkning total for Gasum Horby (Diesel, HVO, FAME & LBG for biogas OCH godseltrp)

Diesel
[g/1] CO,Svensk diesel MK1 NOx PM HC CH4 co SOx
Euro 6 2750 1,98|  0,025/0,0126 0,00040 0,336] 0,0083
Emissioner (kg): 305 834 220 3| 1 0) 37| 1] Total forbrukning (ma)
Utslapp Co, med HVO 100 Utslapp Co, med FAME 100
[g/1] CO,HVO 100 [g/ll  |cO,FAME |
Euro 6 454 Euro 6 1078]
Emissioner (kg): | 50 490| 119 887 -Total férbrukning (m?)

Utsldpp Co2e med LBG knutet till 16% biogastransporter ut och godseltransporterna

[g/MI]

O, e LBG

8,7

coze(kg): |

113 244]

Total forbrukning (ton)

-Total energimangd (MJ)

Viktigt att papeka é&r, att utéver dessa reguljara/chartrade transporter, vilka star for éver 95 % av
transportarbetet, tillkommer en mindre mangd mer slumpmassiga/icke-aterkommande transporter. Exempel
pa sadana kan vara nagon férnddenhets- eller maskinleverans via exempelvis Schenker eller DHL m fl. Att
berakna dessas emissioner ar mycket svart, men de kan eventuellt sta for ett transportarbete — och darmed
generera ytterligare emissioner utbver ovan redovisat — i storleksordningen fem till max tio procent till. Det
skulle innebéra en tillkommande branslevolym pa 20 till max 40 kubikmeter och — vid bruk av diesel —
ungeféar 50 till 200 ton CO2 utdver ovan redovisade dryga 1 200 ton.
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7.5 SUMMERING

Av kalkylerna for transporterna till och fran Gasum Horby ovan framgar att:

Total bransleforbrukning (oavsett diesel eller HVO) ligger pa ca 478 m3 per ar i en situation da
utgdende biogas delvis kors med LBG-drivan fordon. Utéver detta kommer bransleétgang for icke-
regelbundna transporter, sdsom férnodenheter via Schenker eller annan speditor.

Den i sarklass storsta utslappsfraktionen fran dieselanvandning ar koldioxid, vilken uppgar till drygt
1314 ton per ar.

Genom anvandning av HVO som bréansle kan koldioxiden reduceras med ca 80 % ner till ca 217 ton
arligen.

Aven for transporterna av godsel bor dragbilar med el- eller gasdrivlinor évervagas med hansyn till
det fasta, forutsagbara och planerbara transportupplagget. Vid eventuellt bruk av LBG &ven for
godseltransporterna — forutom for del av utgdende biogastransporter — och diesel i 6vrigt reduceras
koldioxidutslappen till ca 306 ton/ar. Vid anvandning av LBG for 16 % av biogasen ut och godseln
samt HVO for resterande transporter blir koldioxidemissionerna i stallet ca 50 ton/ar.
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8 SAMMANFATTNING OCH REKOMMENDATIONER

Foreliggande utredning belyser transport- och trafikala forutsattningar for en ny biogasetableringen i Hérby,
det vill saga befintligt trafikflode samt vilket trafikflode som uppstar till f6ljd av anlaggningens godsfléden och
en indikation om vilka utslapp som transporterna ger upphov till.

Planerad verksamhet och tillfartsvagar

Gasum AB planerar att uppfoéra en biogasanlaggning i Horby pa den norra sidan av E22, intill Trafikplats
Ekerdd. Det planerade verksamhetsomradet, som idag utgors av skogsmark, uppgar till ca 10 hektar.
Insatsvaran till anlaggningen kommer att vara godselbaserat substrat som kommer samlas in inom ett
omland runt biogasanlaggningen som uppskattas till cirka 30 kilometers radie.

Ny in- och utfart till verksamhetsomradet planeras ansluta till Vag 1343 som en fyrvagskorsning med
Arupsvag. Mojlighet till en ytterligare en in-/utfart till och fran anlaggningen rekommenderas via Vag 1343
och ses som positivt for att 0ka robustheten vid eventuella hinder eller olyckor, vilket &ven ofta ar ett krav
fran raddningstjanst vid denna typ av verksamhet. In-/utfart féreslas da placeras ca 120 meter Gster om
korsningen med Arupsvag.

Vid planerade tillfartsvagar foreslas ocks& mindre avverkning av skog/slant for att uppna godtagbar
siktstracka. Det ar ocksa viktigt att infartsvagen och vandslingan samt den stérre internvagsrundan pa
anlaggningsomradet utformas for bra flode och tillracklig fordonsmagasineringskapacitet.

Godstrafik och fléden

Senaste trafikmatningen vid trafikplatsens norra anslutning (Vag 1090) visar p& en ADT motsvarande ca 400
fordonsrorelser per dygn, varav 24 % tung trafik, vilket generellt motsvarar ett 1agt trafikflode. Planerad
verksamhet bedoms generera totalt drygt 140 fordonsrorelser (70 rundturer) per vardagsdygn till och frén
anlaggningen, vid maximal produktion. Av dessa beddms farligt gods enbart utgdras av enstaka transporter
per dag.

Fordelning av framtida trafikfloden under maxtimme visar att stérst procentuell trafikbkning (68 %) férvantas
ske langs Véag 1090, norr om Trafikplats Ekerdd, och Vag 1343 fram till anlaggningens in- och utfart, dar
samtliga transporter till och fran anlaggningen antas ga. Ett mindre antal inhamtningar kan komma att ske vid
gardar i narheten, via Vag 1343, 1342 och 1090, men med hansyn till vagarnas bredd och standard bedéms
det olampligt for ett storre antal transporter. De allra flesta transporter forvantas darmed komma och ga via
E22, med antagande om jamn fordelning dster- respektive vasterifran/-ut.

Trafikmangderna i de bada studerade korsningspunkterna ar ringa, dven med tillskott av Gasums tunga
transporter, och det foreligger inga/sma kapacitetsbegransningar. Detta dven vid mycket storre trafiktillvaxt
an prognostiserat.

Aven med denna tillkommande trafik bedéms trafikflodet 1&gt och i stort férenligt med befintlig vagstandard,
aven om mindre vagbreddning till 6,5 eller 7 meter rekommenderas for att inte riskera kollision vid méte
mellan tva lastbilsekipage. Vidare forordas en omdisposition av utrymmet for korvag samt GC-bana pa bron
mellan cirkulationsplatserna.

Trafiksakerhet och forslag till atgarder

Trafiksakerhet for oskyddade trafikanter ar viktigt att ta hansyn till d& anlaggningen kommer medféra en
okning av antal tunga transporter langs Vag 1090,1343 och 1342. Befintliga gang- och cykelstrak finns idag i
anslutning till de regionala busshallplatslagena Ekerdd och Skaneleden som korsar E22 vid Trafikplats
Ekerdd.

Det rekommenderas att atgarder genomfors for att forbattra trafiksdkerheten for gdende och cyklister, da den
redan idag ar bristfallig. Till hallplatslagen for regional busstrafik finns anslutande gangbana, men gaende
tenderar dock att gena pa andra sidan cirkulationsplatserna dar gdngbana saknas, och vid passager av vag
saknas overgangsstallen. | anslutning till skolbusshallplatsen saknas gangbanor och elever ar hanvisade till
att ga och cykla i vagrenen langs Vag 1343, 1342 och 1090, norr om Trafikplats Ekerod.
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Med anledning av dagens brister, och planerad tillkommande tung trafik, foreslas att hallplats for
regionaltrafik och skolskjuts flyttas till nytt gemensamt lage och att anslutande gang- och cykelvag samt
overgangsstallen anlaggs.

Klimatpaverkan

For transporterna till och fran ny anlaggning har bedomda och beraknade férbruknings- och emissionstal
anvants for att ge en indikation pa utslappens storleksordning. Om transporter av utgdende biogas gors med
LBG-drivna fordon och resterande transporter med diesel, &r den i sérklass storsta utsléppsfraktionen av
koldioxid fran dieselanvandning, som skulle uppga till drygt 1 314 ton per ar.

Genom anvandning av HVO som bransle kan koldioxiden reduceras med ca 80 % ner till ca 217 ton/ar.

Aven dragbilar med el- eller gasdrivlinor bér évervagas med hansyn till det fasta, férutsagbara och
planerbara transportupplagget av goédsel. Vid eventuellt bruk av LBG &ven fér godseltransporterna — férutom
for del av utgdende biogastransporter — och diesel i 6vrigt reduceras koldioxidutslappen till ca 306 ton/ar. Vid
anvandning av LBG for 16 % av biogasen ut och gddseln samt HVO for resterande transporter blir
koldioxidemissionerna i stallet ca 50 ton/ar.

8.1 FORTSATT ARBETE
Nedan summeras foreslagna atgarder som rekommenderas infor etablering av biogasanlaggning i Horby.
Vagstandard allman vag

e Breddning av kérbana genom minskat utrymme fér gang- och cykelvag pa bro mellan
cirkulationsplatser vid Trafikplats Ekerdd.

Véagstandard i anslutning till anlaggningens tillfartsvag

e Mindre avverkning av skog/slant for att uppna godtagbar siktstracka fran verksamhetsomradets
tilltdnkta tillfart.
e Hastighetssankningen till 40 km/h pa vag 1343 i anslutning till verksamhetsomrédets tillfartsvag.

Trafiksakerhet oskyddade trafikanter

¢ Ny gang- och cykelvag langs Vag 1090 och 1343 till busshallplats, norr om Trafikplats Ekerdd.
e Nytt och gemensamt hallplatslage for regional- och skolbuss.
e Hastighetssakring av dvergangsstéllena vid cirkulationsplatsernas vastliga motorvagsramper.

Transporter av farligt gods

¢ Inventering och upprensningsatgarder av diken och slanter med hansyn till farligt gods.
e Mindre vagbreddning av Vag 1343 till minst 7 meter for att inte riskera kollision vid méte mellan tva
lastbilsekipage.

Med atgardande av identifierade brister och foreslagna insatser bedoms planerad markanvandning lamplig
for etablering av biogasanlaggning med héansyn till den trafik som anlaggningen ger upphov till. Ansvar for
utférande och kostnad av féreslagna atgarder bor foljas upp infér genomférande.
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9 BILAGA 1 - TRAFIKUPPRAKNING 2040

Prognos 2017-2040 Prognos 2017-2040
[kvot] [%/4r]

Tillvixt peronbil {(fordonskilometer) 1,37 1,0138 ADT | Andel tung trafik Ar ADTpb | ADT tung trafik ADT totalt

|Tillvixt lastbil (fordonskilometer) | 1,48 1,0172 a05 24% 2013 204 128 532
470 6% 2018 552 35 587
470 6% 2018 552 35 587
450 13% 2018 489 73 562
470 6% 2018 552 35 587
300 15% 2018 849 150 999
1100 15% 2018 1167 206 1373
4980 14% 2018 5347 871 6218
5000 13% 2018 5431 812 6243
1070 16% 2018 1122 214 1336

Figur 60. Berékning av uppréknad trafik 2040 med hjalp av Trafikverkets upprékningstal.
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i 6ver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa losningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com
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121 88 Stockholm-Globen
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T: +46 10-722 50 00
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