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1. BAKGRUND

Med anledning av framtagandet av detaljplan for del av Slagtofta 1:6 och del av Vibyholm 12 (se Figur
1), har SYSTRA fatt i uppdrag att gora en trafikutredning inom planomradet och omkringliggande
vagnat for att undersoka trafikfloden. Trafikutformning for tva in- och utfarter till blaljusstationen har
ocksa studerats for att sedan ge forslag pd nddvandiga atgarder i samband med utbyggnad av
detaljplanen. Utredningsomradet ligger i direkt anslutning till Slagtoftavdagen. Utredningsomradet ar
beldget i Horbys ytteromrade cirka 1,2 kilometer norr om Hérbys centrum.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggéra tvad nya in- och utfarter mellan Slagtoftavagen och den
planerade blaljusstationen inom del av kvarter Vibyholm. Av dessa in- och utfarter syftas en in- och
utfart till arbetspersonal, servicetransporter med mera medan den andra syftas enbart till utryckning.

Aktuell utredning ska besvara hur mycket trafik den nya detaljplanen kan generera samt vilka
trafikfloden detta kommer att skapa pa det befintliga vagnatet. Utredningen beaktar dven narliggande
detaljplan for del av Slagtofta 1:6 och del av Horby 45:1 som mojliggor bland annat handelsverksamhet.
Utredningen ska dven besvara om de tva in- och utfarter fran brandstationen ar trafiksakra.
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Figur 1. Detaljplanens ldge i Horby tétort.
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2. NULAGE

2.1 Kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik

Utredningsomradet har gynnsamma forutsattningar for kollektivtrafik. Den regionala
kollektivtrafiken till och frdn Horby, som ror sig mot Malmé, Kristianstad, Eslév, Lund, H66r, Onnekdp
och Sjobo, finns vid Horby busstation. Horby busstation ar beldgetcirka 900 meter fagelvdagen sydost
om utredningsomradet. For narvarande saknas det gang- och cykelbanor langs vissa delar av
Slagtoftavagen (norr om blaljusstationen). Pa den véstra sidan om Slagtoftavagen finns en befintlig
gang- och cykelvag som sammanbinder till Hérby centrum.
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Figur 2. Karta som visar kommunikationsmajligheter i Hérby tatort. (killa: Gang- och cykelvagsplan, Horby Kommun, 2019)

2.2 Vaghallarskap

For vagar inom centralorten ar Horby kommun vaghallare, vilket saledes galler Slagtoftavagen. For vag
E22 ar Trafikverket vaghallare.
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2.3 Hastighet

Generellt inom centralorten har gatorna en hastighetsbegrdnsning pa 40 km/h. Vid Slagtoftavdgen
galler en hastighetsbegrdnsning pa 60 km/h invid detaljplanen for att sedan overga till 40 km/h
narmare centralorten.

2.4 Trafikmangder

Pa det kommunala vagnatet finns det inga genomforda trafikmatningar i naromradet. Pa det statliga
vagnatet tillhandahalls trafikmatningar fran Trafikverkets vagtrafikflédeskarta. Trafikmatningarna pa
det statliga vagnatet (E22 och S6dra Rérum Horbyvagen) utfordes 2019 och 2022 samt en
beddmning pa trafikplatsmotet Horby under ar 2018. P3 vig E22 uppgick ADT (drsmedeldygnstrafik)
till cirka 10 800 - 13 330 fordon per dygn och pa Sédra Rorum Horbyvagen till cirka 1 900 fordon per
dygn. For trafikplats Horby bedéms ADT uppga till cirka 2 000 fordon per dygn.

Baserat pa genomforda trafikmatningar vid trafikplatsen har uppskattningar gjorts av trafikflédet pa
Slagtoftavdgen i samband med trafikutredning for detaljplan Slagtofta 1:6 och del av Horby 45:1.
Uppskattningen baseras framst pa antalet fordon som ror sig vid trafikplatsen med utgangslaget fran
antalet fordon pa bron. Genom att studera flodena som dker ner och upp pa rampen har trafikflodet
uppskattats vid tva stallen pa Slagtoftavdagen. Bedomningen ar att cirka 2 700 fordon rér sig langs
Slagtoftavagen vid trafikplatsen (norr) for att 6ka till 3 000 fordon nagot narmare centrum (syd) i ett
nulage. Antal lastbilar satts till schablonvardet 10 procent av trafikflodet.
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Figur 3. Bedomning av trafikfloden invid detaljplanen.
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Dessa siffror har darefter raknats upp till ar 2040 genom att anvanda Trafikverkets schablonvarden
som ar 1,41 procent dkning per ar fér personbil. For tung trafik &r motsvarande siffra 1,71 procent.

Tabell 1. Trafikfloden pa Slagtoftavdgen i nuldge och ar 2040. (kalla: Tekniskt PM, Trafik, Horby kommun, 2023)

Strécka Ar 2023 Ar 2040
Slagtoftavdgen — Norr om Kraftgatan 2700 ADT 3440 ADT
Slagtoftavéigen — Séder om Kraftgatan 3000ADT  3830ADT
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3. DETALIPLANENS PAVERKAN
3.1 Trafikalstring och flodesberakning
3.1.1 Trafikalstring fran planomradet

Statistik fran raddningstjansten i Skanemitt éver antal anstéallda, utryckningar och évningar har legat
till grund for trafikalstringen for den nya stationen.

Den nya raddningstjansten i Horby kommer delvis ha utbildningsverksamhet bade externt och internt.
Utover det bedéms blasljusstationen aven ha andra verksamhetsbesdk sdsom moéten, forsaljare med
mera. Ovningsverksamheten vid Raddningstjansten kommer ske varje mandag. Till detta kan &ven
interna personalbesdk forekomma for att trana.

Raddningstjanstens personal vid brandstationen i Horby antas bestd av dagtidspersonal och
raddningstjanst i beredskap (RiB-personal, deltidsbrandman) som ansluter till brandstationen via
Slagtoftavdagen. Ambitionsnivan for utryckningsverksamheten ar fem personer heltid och fem personer
som RiB-personal dygnet runt aret om. Detta innebar att 10 fordonsrorelser (till och fran) sker varje
vardag avseende personal for att ta sig till arbetsplatsen. Utbver detta beddms vytterligare 10
fordonsrorelser ske for exempelvis lunch, samt servicefordon (sopbilar, postbilar och sa vidare) som
angor till stationen. Totalt ger detta 20 fordonsrorelser per dag.

Fran brandstationen sker cirka 250 utryckningar per ar med i snitt 2 fordon per utryckning. Detta har
forenklats till att vara en utryckning varje dag med 2 fordon, vilket ger 4 fordonsrorelser per dag. Om
utryckningen sker kvallstid behéver personal anlanda till stationen forst. En forenklad berdkning av
Raddningstjanst Skanemitt ar att i genomsnitt anlander 7 personer per utryckning. Detta ger ytterligare
14 fordonsrorelser. Totalt avseende utryckningar férenklas darfor till 20 fordonsrorelser per dag. Detta
ar dock ett hogre varde an vad som kan férekomma, da utryckningar kan ske under dagtid da personal
redan ar pa plats, samtatt 7 brandman inte behdver narvara vid samtliga utryckningar.

Under kvallstid pa mandagar antas dvningar ske med 14 brandman. Detta ger cirka 30 fordonsrorelser
varje mandag.

Tabell 2. Trafikalstring till och fran blaljusstationen.
Trafikflode Kommentar

Verksamhet dagtid ‘ 20 Varje dag, under dagtid
Ovningar | 30 Engéngiveckan, kvallstid
Utryckning ‘ 20 Genomsnitt varje dag

Informationen fran antal anstallda, antal utryckningar och évningar visar att under en genomsnittlig
vardag bor cirka 40 fordonsrorelser ske till och fran raddningsstationen. Detta baseras pa
fordonsrorelser for verksamhet under dagtid, vardagar (20 ganger 5), 6vningar en gang i veckan (30
ganger 1) och utryckningar (20 ganger 7). Antalet har darefter delats pa 7 dagar i veckan. Det bor dven
poangteras att antal fordonsrérelser ar som hogst under 6vningar mandag kvallstid da det &r cirka 30
fordonsrorelser under en kortare period, vilket kan antas motsvara en maxtimme.

—O-

Trafikutredning — utfart blaljusstation
For Detaljplan Slagtofta 1:6 och Vibyholm 12 SE01T23B82
PM 2023-12-22 Sida 8/18



SVSTrAa

Tabell 3. Genomsnittligt trafikflode per dag samt under en bedémd maxtimma.

Trafikflode
Genomsnitt, drsmedelveckodag (Gvd) 40
Trafikflode under maxtimme som sker en gdng per vecka vid 30

oévningar

Utifran dagens forutsattningar vad géller kollektivtrafik och gang- och cykelvagar bygger alstringen pa
att de anstdllda tar sig till arbetsplatsen med bil. Vissa rorelser har dven antagits ske dagtid for
tjdnstedrenden med tjanstefordon och leveranser samt renhallningsfordon. Utifran framtida
stallningstaganden och beslut skulle antalet arbetsresor kunna minska nagot, via exempelvis en gang-
och cykelkoppling till brandstationen.
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Figur 4. Trafikflode pa Slagtoftavdagen och trafikalstring till och fran blaljusstationen.

Trafikmangden pa Slagtoftavdgen har beddmts vara cirka 3 800 fordon per dag ar 2040. Ett tillskott pa
cirka 40 fordon per dag utgor en liten del av den totala mangden. Kapacitetsanalyser har darfor inte
genomforts da bedomningen ar att trafikmangderna fran blaljusstationen ar forsumbara.
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3.1.2 Riktningsfordelning

Utifran tillganglig statistik har en bedémning gjorts av antal utryckningar som sker norrut och sdderut
pa Slagtoftavdgen. Enligt larmstatistik tillhandahallen fran raddningstjansten Skanemitt fran ar 2022
utgors cirka 17 procent av samtliga larm fran omraden beldgna utanfér Hérby kommun. Detta innebar
i samtliga fall att vag E22 behover anvandas for att nd platsen. Resterande utryckningar sker inom
Horby kommun. Ett fatal omraden, som exempelvis Ludvigsborg, dr belagna inom kommunen och
ligger norr om den planerade stationen. Statistik for antal utryckningar som sker norrut inom
kommunen saknas. For att skapa en uppfattning har en bedémning gjorts att cirka 30 procent av all
utryckning fran raddningsstationen kommer att behova géras norrut. Resterande utryckningar sker
soderut fran raddningsstationen.

3.2 Trafikutformning

Arbetet med utformning av blaljusstationen har pagatt parallellt med denna trafikutredning. Fér denna
trafikutredning har preliminara utformningsskisser studerats for att bevaka trafiksdkerhet- och
trafikutformningsfragor som kan berdras av den tillkommande exploateringen. | denna del visas
resultaten fran dessa studier, med utgangspunkt i tidigt framtagna skisser pa blaljusstationen som i
framtiden kan komma att andras.

Tva férandringar har gjorts i skissunderlaget som har tillhandahallits av kommunen. Radier vid in- och
utfarterna har forandrats vilket beskrivs narmare i rubriken nedan. Utover det har anslutningarna
flyttats nagot vasterut sa att radierna borjar vid korbana istéllet for vid slantorna.
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3.2.1 In- och utfarter

Foreslagna in- och utfarter pa Slagtoftavdgen har utvarderats med hjalp utav en korsparsanalys.
Typfordonen som anvéants i analysen ar personbil P, sopbil Los samt utryckningsfordon Lu. Den norra
anslutningen, som ar utformad for besdkare/personal, har anslutningsradier 7 meter och &r cirka 8

meter bred. Den sédra anslutningen ar utformad foér utryckningsfordon och har anslutningsradier 10
meter och ar cirka 18 meter bred.
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Figur 5. Anslutningsradier till foreslagna in- och utfarter.
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Avstanden mellan den norra respektive sédra anslutningen samt avstandet till befintlig anslutning
(Gullregnsgatan) ar ocksa avgorande for att kunna utvardera huruvida utryckningsfordonen paverkas

vid utryckning.

Figur 6. Avstand mellan anslutningspunkter.
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Avstandet fran Gullregnsgatan till anslutningen for utryckningsfordonen ar cirka 100 meter respektive

cirka 155 meter till anslutningen for personal/bestkare. Avstandet mellan de tva foreslagna
anslutningarna ar cirka 55 meter.

Utifran foreslagna radier vid anslutningspunkterna har korsparsanalyser genomforts. Korsparsanalyser

har genomforts for personbilar och sopbilar till den norra anslutningen. | figuren nedan visas kérspar
for personbilar.

%S QVY3ILNY 1d

Figur 7. Kérsparsanalys for typfordon P, anslutning personal/besékare.
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Korsparsanalyserna visar att bada typfordon klarar av de foreslagna radierna vid anslutningspunkten
och att in- och utfarten ar tillracklig bred for god framkomlighet och tillgdnglighet.

Korsparsanalyser har dven genomforts for dem sddra anslutningen. | detta fall har typfordon Lu
(utryckningsfordon) anvants. Typfordon Lu dr 10 meter langa och har en bredd pa 2,55 meter.

0
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Figur 8. Kérsparsanalys for typfordon Lu, anslutning utryckningsfordon.

Korsparsanalysen dven i detta fall visar att de féreslagna radier samt bredden pa anslutningen ar
tillrackliga for god framkomlighet och tillganglighet.
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3.2.2 Forslag till gang- och cykeltrafik

Det finns en befintlig gdng-och cykelvag langs med Slagtoftavagens vastra sida. Det finns i nuldget inga
passager over till det nya detaljplaneomradet. En anslutningspunkt fér GC-trafiken pa Filaregatan har
foreslagits. Detta innebar att gang- och cykeltrafikanter som angor vasterifran far en langre stracka for
att na blaljusstationen.

Det innebar att det finns en okad risk att fotgdngare/cyklister korsar Slagtoftaviagen pa ett
olampligt/farligt satt.

Ett alternativ vore att inkludera en anslutande GC-passage pa personal/besdksanslutningen, se figur 9
nedan. Ett GC-passage bedoms vara en enklare atgard som har en stor paverkan pa gang- och
cykeltrafikanters tillganglighet till blaljusstationen.

Figur 9. GC-passage lings med personal/beséksanslutningen.
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3.23 Trafiksignal och utformning langs Slagtoftavagen

Slagtoftavagen behover utformas pa sadant satt som mojliggor enkel, snabb och trafiksdker utryckning
fran brandstationen. Detta innebar att trafiksignaler och stopplinje behover sattas ut pa
Slagtoftavagen for att mojliggora utryckningar. Detta ar reglerad i “Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad om trafiksignaler” (TSFS 2014:30) dar foljande kan utlasas:

“En signal vid rérlig bro, utryckningsstation, flygfilt, tunnel eller liknande ska sdttas upp pd
bdda sidor om kérbanan. Om det finns sdrskilda skdl for det behéver dock signalen inte vara
uppsatt pd vdnster sida om kérbanan.”

TSFS 2014:30, kapitel 9, 1§

Foreskrifterna tillampas vid samtliga utryckningsstationer och féljande exempel finns i Skane lan.

Figur 10. Utryckningsstation station vid Eslov. (bild: Google Maps)

En trafiksignal placeras pa vardera sida av gatan. En stopplinje har ocksa placerats for att fortydliga for
bilister lamplig placering for att stanna.

Figur 11. Utryckningsstation vid Loddeképinge. (bild: Google Maps)

Liknande utformning hittas vid Loddekopinge. Trafiksignalerna ar placerade pa vardera sida med
stopplinje i gatan for att fortydliga for bilister vart dessa bor stanna.

—O-

Trafikutredning — utfart blaljusstation
For Detaljplan Slagtofta 1:6 och Vibyholm 12 SE01T23B82
PM 2023-12-22 Sida 16/18



SVSTrAa

Ett forslag till placering av trafiksignal och heldragen linje langs Slagtoftavdagen redovisas i figuren
nedan. Trafiksignal och heldragen linje okar trafiksdakerheten samtidigt som utryckningsfordon far
obehindrad tillganglighet till Slagtoftavagen, vilket minskar utryckningstiderna.

YYINT1d
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Figur 12. Stoppsignaler och heldragna linjer (H(15)).

Hastighetsbegransningen forbi den pagaende detaljplanen ar 60 km/h. For att minimera risken for

konflikter mellan fordon kan dven en hastighetsnedsankning till 40 km/h vara ett alternativ. En
nedsdnkt hastighet okar trafiksdkerheten langs strackan.
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4. SLUTSATSER

| denna trafikutredning har en berdkning genomforts av trafikalstring till blaljusstationen. Siffror, som
har inhamtats fran Raddningstjanst Skanemitt visar att ungefar 40 fordon kan antas kdra in- och ut fran
bldljusstationen. Detta ar en liten andel i jamforelse med antal fordon som antas kora langs
Slagtoftavagen varje dag, cirka 3000 fordon. Den tillkommande mangden beddéms darfor vara
forsumbar och inte paverka kapaciteten langs Slagtoftavdagen. Trafikkder pa grund av en ny
blaljusstation beddms inte uppsta annat an vid rod trafiksignal vid utryckningar.

Trafikutformningen har studerats med underlag fran pagdende arbete med blaljusstationen.
Korsparsanalyserna visar att anslutningspunkterna till blaljusstationen &r tillrdckligt breda. Daremot
har radierna vid anslutningarna utokats nagot for att de typfordon som antas angora till stationen ska
kunna kora till och fran blaljusstationen. Vidare visar utvarderingen att anslutningarna ar trafiksakra
vad giller avstand till ndrmsta korsning (som &r Gullregnsgatan). Ett forslag ar dock att sanka
hastigheten till 40 kilometer i timmen invid detaljplaneomradet for att 6ka trafiksdkerheten dnnu mer.
Gallande hastighet i storre delen av Horby tatort ar just 40 kilometer i timmen, vilket talar for att ha
40 kilometer i timmen invid detaljplaneomradet. Avseende trafiksdkerheten langs Slagtoftavdagen
maste trafiksignaler sattas upp i enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd om
trafiksignaler.

En forbattringsmojlighet har dven identifierats for att 6ka hallbart resande. En ny GC-passage Over
Slagtoftavdgen beddms vara en latt atgdrd som kan genomforas for att oka attraktiviteten for
arbetspendling med hallbara resealternativ.

Utformningsforslaget for blaljusstationen visar pa goda forutsattningar till en trafiksdker och
framkomlig station. De foreslagna atgarder bor darfor ses som rekommendationer och mojligheter
som varnar den lokala trafikmiljon och bidrar till att 6ka hallbart resande i Horby.
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