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= 1 Bakgrund och syfte

Ett forslag till detaljplan for fastigheterna Ludvigsborg 1:35, Rdinge 2:2 samt delar av
Roéinge 2:1 i Ludvigsborg, Hérby kommun har varit ute pa samrad from 28 oktober
t.o.m. 9 december 2015. | planforslaget foreslogs att omradet forsoérjs via tva befintliga
anslutning till R6ingevagen. Planomradet ansluts nu endast fran den 6stra
anslutningen. Darefter leds trafiken i huvudsak till Fulltoftavagen i vaster och mindre
del till Kvarndammsvagen i Oster.

Trafikverkets har i ett yttrande framfort att i anslutningen Réingevagen - Fulltoftavagen
(vag 1341) ska trafiksdkerhetsatgarder vidtas i samband med den féreslagna
exploateringen av omradet. Ett exempel pa atgard kan vara att flytta anslutningen
soOderut for att skapa en battre siktstracka. Utformning och placering av en trafiksaker
anslutning ska samradas med Trafikverket. | 6vrigt har Trafikverket inget att invanda
emot detaljplanen. Kommunen har tagit 6ver ansvaret for vagen och ar numera
vaghallare.

Hoors och Horby kommuner ar 6verens om behovet av en sammanhangande cykelvag
over kommungransen langs Satoftavagen / Fulltoftavagen. H66rs kommun bedémer att
denna bostadsutbyggnad blir lamplig forst nar det finns en sammanhangande
cykelvag. Det ar olampligt att ansluta ytterligare bostader och oskyddade trafikanter till
nuvarande trafiksituation. Ho6rs kommun vill garna medverka till att cykelvagen blir
verklighet.
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= 2 Nulage

= 2.1 Nulagesbeskrivning

Ludvigsborgs kuperade terrang och skogsmiljo samt karaktaren med lokalgator som oftast
saknar trottoar gor det besvarligt att skapa nya genomfartsvagar som annars kunde koppla
samman byn pa ett mer robust satt ur trafiksynpunkt. Planomradet nas via en korsning med
Roéingevagen. Darefter leds trafiken via korsningar med Kvarndammsvagen i 6st och
Fulltoftavagen i vast.

Fulltoftavagen ar en vanlig tvafaltsvag, 5.5 - 6 meter breda, som kopplar mot
Ludvigsborgsvagen, en tillfartsvag i Ludvigsborgs centrum mot riksvag 13. Fulltoftavagen
dar majoriteten av trafikrérelserna i Ludvigsborg finns, samt Kvarndammsvagen ar avsedda
for trafik mellan omraden inom tatorten Ludvigsborg. Kvarndammsvagen och Rdingevagen
har mindre bredd pa cirka 3.7- 5 meter. Réingevagen angransas av stengardsgardar och
saknas trottoar. Fartgupp finns i dstra delen av Réingevagen samt en gang- och cykelvag.

Hastighetsbegransningen vid korsningen mellan Fulltoftavdgen och Réingevagen samt pa
den vastra delen av Roéingevagen ar 70 km/h. Hastighetsbegransningen pa
Kvarndammsvagen samt pa Ostra delen av Réingevagen ar 40 km/h. Enligt Trafik-verkets
matning i februari 2015 trafikerades Fulltoftavagen av 997 fordon per arsmedeldygn (ADT),
varav 45 av fordonen ar lastbilar (Trafikverket 2015). Motsvarande uppgifter for sdédra delen
av Kvarndammsvéagen uppger ett ADT-flode av 504 fordon (Trafikverket, trafikfléde fran
2011). Vaghallare for Fulltoftavagen ar idag kommunen. Rdingevagen samt
Kvarndammsvagen skots av Ludvigsborg-Rdinge vagforening.

Gang- och cykelvagar (GC) saknas idag i direkt narheten av planomradet vilket leder till att
gaende och cyklister hanvisas till befintliga genomfartsvagar i blandtrafik. Narmaste GC-
vag sydost om planomradet ligger pa ett avstand av cirka 750 m. Cykelvagen ar en
separerad bana norra om Rdingevagen med en fortsattning séderut éver Kvesarumsan.
Via GC-vagen ligger by karnan och Skogsglantans forskola 2 km respektive 1,5 km borta.

Cirka 320 m nordvast om planomradet i Ho6rs kommun finns det pa sddra sidan av
Satoftavagen ett valutvecklat gang- och cykelstrdk genom Satofta med fortsattning mot
Hoo6r. Hallplatser for regionbussar finns i direkt anslutning till GC-vagen. Dock finns det i
dagslaget ingen saker forbindelse fram till kommungransen samt planomradet.

= 2.2 Vagkorsning

Korsningen Fulltoftavagen/Roingvagen ar idag oreglerad vilket innebar att hogerregeln

galler i korsningen. Sikten var tidigare nagot begransad fran Réingevagen mot nordvast
pga nagra granar som numera ar borta. Bada vagarna ar smala vilket innebar att stérre
fordon maste ta motstaende korfalt i ansprak vid svangande rorelser i korsningen.
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Utforming frén samrad
(kommer att uppdateras)

Viktig GC-vag koppliing mo
nérmaste busshallplats

 Fulltoftavégen - cirka 6,3 meter

Cirka 124
till korsning mitt

Ortofoto med trafiknoteringar framtaget av kommunen som visar korsningen med
Fulltoftavdgen

= 2.3 Trafikfléden

Enligt Trafikverkets senaste matning i januari 2016 trafikeras Fulltoftavagen, vag
1341, av 1193 fordon per arsmedeldygn (f/ad) £14 %, varav 79 +24 %, av fordonen
ar lastbilar (Trafikverket januari 2016). Med en arlig trafikdkning pa 1,5 % blir
trafikflodet pa Fulltoftavagen ar 2020 ca 1266 f/ad.

Den trafikrékning som gjorts angaende Roéingevagen ar fran varen 1994 och visar pa en
veckomedeldygnstrafik pa ca 250 fordon. Under sommarmanaderna kan trafikflédet dock
vara vasentligt hégre. Med en arlig trafikbkning pa 1,5 % till 2020 blir pa Roingevagen
ca 370 f/ad.

= 2.4 Krav fran Trafikverket TRV

TRV staller bland annat krav pa siktférhallandena. Vid hastigheten 40 km/h ar minsta
godtagbara siktstracka 60 m och dnskvard siktstracka ar 85 m. Vid hastigheten 50 km/h ar
minsta godtagbara siktstracka 80 m och dnskvard siktstracka ar ca 110 m. Vid hastigheten
70 km/h ar minsta godtagbara siktstracka ca 130 m och dnskvard siktstracka ar ca 170 m.
Dagens utformning motsvarar inte dessa krav for gallande hastighet 70 km/h, vilket innebar
att atgarder for att forbattra siktforhallandena behdver géras, inte minst om trafiken 6kar i
korsningen.
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Utdrag ur Trafikverkets VGU 2020 Figur 10.4 Siktomrade i korsning

Matt Lp ska minst uppfylla langd fér dnskvard minsta langd enligt Figur 10.5 i VGU 2020.
Mattet far efter Bestallarens godkédnnande minskas till som lagst minsta godtagbara langd
enligt Figur 10.5. Beslutet ska i sa fall dokumenteras. Mattet Ls vara = 5 m. | undantagsfall
kan mattet Ls minskas till 3,0 m, dock endast efter Bestallarens godkéannande. Beslutet ska
i sa fall dokumenteras. Om den tillgangliga sikten for Ls ar éver 10,0 m ska vid korsning
utan stopplikt Lp Okas enligt den 6vre kurvan i Figur 10.5 i VGU 2020.

Lp (primarvag) Lp (primarvag)

Ls (sekundarvag)

| tatort

\ Pa landsbygd dar omkérning
kan férekomma

Ls (sekundéarvag)
— vid indraget
L] évergangsstalle

Utdrag ur Trafikverkets VGU 2020 Figur 10.5 Sikt i korsning, méatt Lp

= 3 Planerade forandringar

= 3.1 Detaljplan for Ludvigsborg mfl

Detaljplan for Ludvigsborg 1:35, Roinge 2:2 samt delar av Roinge 2:1. syftar till att
mojliggdra utbyggnad av ca 100 bostader norr om Rdingevagen. Omradet foreslas
trafikforsorjas fran Réingevagen med en anslutning. Rdingevagen nas framst fran vag
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1341,
Fulltoftavagen i vaster och
till mindre del fran

Kvarndamsvagen i Oster.

Férslag till Detaljplan fér Ludvigsborg 1:35, Réinge 2:2 samt delar av
Réinge 2:17, Ludvigsborg, Hérby kommun, nov 2019

Generellt berdknas varje bostad generera 5 bilrérelser var, vilket medfér att planomradet
generera ca 500 bilrorelser, varav ca 80%, 400 bilrérelser forvantas trafikerar
Fulltoftavagen och resten Roéingevagen.

Enligt gallande detaljplan fér Haggenas 3:7 planeras ca 55 bostader inom planomradet,
vilket generera ca 275 bilrorelser.

Omrade L2 enligt 6versiktsplan ar avsatt for ca 40 bostader och generera motsvarande ca
200 bilrorelser.

Bade Haggenas 3:7 och omrade L2 ligger nara riksvag 13 och genererad trafik kor i
huvudsak dsterut till riksvagen dels for att komma till H66r dels Horby. Endast ca 5% av
trafiken forvantas kora norrut via Fulltoftavagen, vilket blir ca 25 fordon.

Enligt 6versiktsplan for Ho6r 2030 planeras ca 83 bostader i omrade 8 narmast Horby
kommungrans samt ca 90 bostader inom omrade 7 vid Satoftavagen mot Ho6r. | stort 95%
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forvantas kor till centralorten med pagatag mot Malmoé Lund. Resten ca 40 bilar férvantas
trafikera séderut mot Horby pa Fulltoftavagen.
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= 3.2. Trafikprognoser

Med en arlig trafikokning enligt Vagverket numera Trafikverket pa 1,5 % blir trafiken pa
Fulltoftavagen ar 2020 ca 1270 f/ad / ar 2040 ca 1705 f/ad.

De tilkommande bostaderna i naromradena har beraknats alstra drygt 400 f/ad fran
planomradet, 25 f/ad fran Haggenas 3:7 och omrade L2 samt 40 f/ad fran omradena i Ho6r
| Satofta pa Fulltoftavagen. Utifran dagens trafik 1270 + trafiken de framtida
utbyggnadsomraden genererar blir belastningen pa Fulltoftavagen ca 1735 f/ad. Jamfors
detta med den arliga 6kningen 1,5 % till 2040 som uppgar till 1705 f/ad blir skillnaden ca 30
f/ad. Trafiken i sig ar ganska liten och bor utan stérre bekymmer rymmas pa Fulltoftavagen.

Den trafikrakning som gjorts angaende Roéingevagen ar fran varen 1994 och visar pa en
veckomedeldygnstrafik pa ca 250 fordon. Under sommarmanaderna kan trafikflédet dock
vara vasentligt hégre. Med en arlig trafikokning pa 1,5 % till 2040 blir trafikflodet pa
Roéingevagen ca 470 f/d.

= 4 Forslag till atgarder

= 4.1 VGU 2020

For Trafikverket ar reglerna i VGU obligatoriska vid nybyggnad och storre ombyggnationer.
For 6vriga vaghallare ar VGU enbart vagledande och inte kravstallande. VGU 2020 staller
krav pa siktférhallandena i férhallande till siktstrackor och hastigheter enligt punkt 2.4 ovan.

= 4.2 korsningen Fulltoftavagen och Roingevagen

Med dagens hastighet 70 km/h i korsningen uppfylls inte kraven i VGU. For att uppfylla
kraven behdver siktférhallandena férbattras eller hastigheten sankas. Detta ar angelaget
mot bakgrund av att trafiken prognosticeras 6kar i korsningen. Siktférhallandena i
korsningen Fulltoftavagen och Rdingevagen ar enligt bifogad utredning fran tidigare
planforfattare ca 80 meter at sydost och ca 120 meter at vast. (Se bilden under punkt 2.1
ovan) Da sikten at sydost begransas av en backe vilket skulle innebér stora kostnader att
atgarda och da hastigheten ca 250 m at sydvast ar satt till 40 km/h bor strackan forbi
Roéingevagen hastighetsbegransas for att erhalla en sékrare korsning.

Da omradet bor betraktas som tatbebyggelse, bor forslagsvis hastigheten sanks till 40
km/h. Sanks hastigheten pa Fulltoftavagen till 40 km/h och anslutningen gors vinkelrat
uppfylls kraven i VGU 2020. Med hastigheten 40 km/h innehalls nastan 6nskvard sikt 85
meter dock saknas 5 meter. Minsta godtagbara sikt for hastigheten 40 km/h ar 60 meter
vilket innehalls med rage.

For att erhalla en vinkelrat anslutning till Fulltoftavagen ar det tillfyllest att folja gransen for
vagféreningsomradet i anslutningen till Fulltoftavagen. Linjen framgar pa i Lantmateriets
grundkarta och benamns i dwg-filen under layer GAGR. GAGR ar grans for
gemensamhetsanlaggningen / vagféreningen. Da erhalls en vinkelrat anslutning fran
Roéingevagen till Fulltoftavagen.

Anslutningen av planomradet till Réingevagen innebar inga siktproblem med motsvarande
hastighetsbegransning. Det ar lampligt att ha samma hastighet pa anslutande mindre
vagar. Onskvard siktlangd 85 m innehalls med 40 km/h for anslutningen.

| Trafikforordning (1998:1276) 3 kap. 17 § anges att inom tattbebyggt omrade far fordon
inte foras med hogre hastighet an 50 kilometer i timmen. Om det ar motiverat av hansyn till
trafiksakerheten, framkomligheten eller miljon, far kommunen meddela féreskrifter om att
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den hogsta tillatna hastigheten inom ett tattbebyggt omrade eller del av ett sadant omrade
ska vara lagre. Exempelvis kan hastigheten beslutas vara 30 eller 40 kilometer i timmen.

» 4.3 Gang- och cykelvag

Cirka 320 m nordvast om planomradet i Ho6rs kommun finns det pa sddra sidan av
Satoftavagen ett valutvecklat gang- och cykelstrdk genom Satofta med fortsattning mot
Hoo6r. Hallplatser for regionbussar finns i direkt anslutning till GC-vagen. Dock finns det i
dagslaget ingen saker forbindelse fram till kommungransen samt planomradet.

| samradsforslaget till detaljplan fér Ludvigsborg mm finns det en mdjlighet att forverkliga att
en ny gang- och cykelkoppling anlaggs langs med Rdingevagen pa norra sidan fram till
kommungransen. Vagen kan darefter, genom strategiska initiativ tillsammans med Hoo6rs
kommun, férlangas till de existerande gang- och cykelférbindelserna i nordvast och i
sydost. GC-banan ska vara latt att underhalla med raka strackor och kommer att ligga inom
ett gronomrade med ny tradplantering.

» 5. Slutsats

De tillkommande bostaderna i Ludvigsborg och Satoftadelen narmast gransen till Horby har
i framtiden da omradena byggts ut beraknats alstra drygt 2000 fordon under
arsmedeldygnet. Utférdelat pa vagnatet innebar detta att trafikbelastningen pa
Fulltoftavagen 6kar med ca 450 fordon varav ca 40 fordon fran Ho66r. RGingevagen
forvantas bli belastad med ytterligare 100 fordon.

Trafikflédet pa vagarna beddms emellertid aven fortsattningsvis vara relativt begransat och
inte ge upphov till 6kade stérningar i nagon stérre omfattning. Dessutom férvantas
trafiksékerheten forbattras med gc-strak och hastighetsbegransning.
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